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Saker til behandling

45/15 Migrasjon/opplaering i grunnleggende norsk - oppfalging.

Arkivsak-dok. 15/00174-6
Arkivkode. B
Saksbehandler Willy Aas

Saksgang Mgtedato Saknr
1 Formannskap 26.11.2015 117/15
2 Kommunestyret 15.12.2015 45/15

Formannskap har behandlet saken i mote 26.11.2015 sak 117/15

Mgtebehandling

Votering
Radmannens forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

Vedtak
Formannskapet tilrar kommunestyret a fatte falgende vedtak:

1. Kommunestyret vedtar 8 opprette opplaering i grunnleggende norsk for
innvandrere lokalisert i Ibestad kommune.
2. Tilbudet sgkes finansiert ifbom behandling av budsjett 2016.

Saksfremlegg

Forslag til vedtak/innstilling:
Formannskapet tilrdr kommunestyret a fatte falgende vedtak:
1. Kommunestyret vedtar a opprette oppleering i grunnleggende norsk for innvandrere
lokalisert i Ibestad kommune.
2. Tilbudet sgkes finansiert ifom behandling av budsjett 2016.

Vedlegg:
Ingen.
Viser til sak 22/15 i kommunestyret.

Kort beskrivelse av saken

| sak 22/15 ble det vedtatt at Ibestad kommune skal kjgpe opplaering i grunnleggende
norsk for innvandrere hos Troms Fylkeskommune ved Sjgvegan videregaende skole.
| vedtaket i kommunestyret i sak 22/15 den 11.6. 2015 ble radmannen bedt om a




utrede og legge fram en plan for & kunne tilby tjenesten lokalt ifom budsjettet for
2016.

Fakta i saken

Etter de farste kontaktene med Sjovegan videregaende skole og vedtaket den 11.6
har situasjonen forandret seg i Sjgvegan flere veier. Farst ved at mottaket for EM ble
lagt ned og derav reduksjon av grupper i Sjgvegan VGS og s& motsatt opprettelse av
mottak for EM og voksne og fulle grupper og lokaler i hele kommunen. Pa grunn av
dette har ikke Sj@vegan videregaende kapasitet til & ta i mot hele grupper fra andre
kommuner. De kan ta i mot enkeltelever i grupper der de har ledige plasser. Dette ble
forsekt tilbudt en gang fra Ibestad kommune til en innvandrer med rett og plikt til
oppleering i norsk. Sakeren tok ikke i mot tilbudet, transport og omsorg for barn ble
for komplisert. Det heter seg i introduksjonsloven at det skal legges til rette for
oppleering slik at den enkelte skal ha mulighet til & gjennomfare opplaeringen.

Vurdering

Fra 21.10 har Ibestad skole, voksenopplaeringen etablert norskopplaering med 3
timer i uken mandag og onsdag fra kl. 14. Dette tilbudet far de som har rett og plikt til
denne oppleeringen, i tillegg til de som har plikt, men ikke rett og som er interessert.
Gruppen har kapasitet til 10 elever. Gruppen bestar av 5 elever na. Dette tilbudet
startet med 9 elever, 4 trakk seg da de ble klar over at de matte betale. Tilbudet er
finansiert av Ibestad skoles rammer og utgjar en stillingsprosent pa ca. 12 %. Et
fullverdig tilbud med 5 timer pr dag pa dagtid vil kreve 84 % stilling. Det vil utgjere en
kostnad pa ca. kr. 435 000 og et tilbud med 6 timer pa ettermiddag vil kreve
ytterligere ca. 35 % stilling tilsvarende en kostnad pa ca. kr 210.000. Dette er det ikke
ressurser til i dagens og foreslatt ramme for 2016 i Ibestad skole,
voksenopplaeringen.

For elever som har plikt, og ikke rett til opplaering er timesatsen satt til kr. 100 pr time
i dagens tilbud. | et heldagstilbud vil det g& en smertegrense pa en lavere timesats.
Gitt at timesatsen blir satt til kr. 70 pr time pa et dagtilbud med 20 t i uken og 5
personer som betaler selv deltar i oppleering vil dette gi en inntekt pa ca. kr. 250 000.
Dette tilfanget av betalende vil variere fra ar til annet. Situasjonen i Salangen der det
der situasjonen endret seg fra i var med nedleggelse av mottak til dagens situasjon
med sprengt kapasitet pa lokaler og kompetanse viser at dette kan veere en «risky
bussiness». Dilemmaet for Ibestad kommune er at kommunen er forpliktet til 4 tilby
oppleering til innvandrere som har rett og plikt. | tillegg kommer det at kommunestyret
har vedtatt at det skal bosettes 20 flyktninger i 2016 og 20 til 2017. Dette og et nylig
etablert asylmottak for opptil 46 enslige mindrearige kompliserer situasjonen
ytterligere og forsterker behovet for en lokal lasning med oppleering for innvandrere.

Fra sak i kommunestyret nr. 22/15:

Tabellen under viser kostnader ved kjap av opplaering i norsk og samfunnskunnskap
for gruppene som har bade rett og plikt og de som bare har plikt hos Sjgvegan VGS
og Harstad Voksenopplaering.



Pris 600t |Pris 300t
Salangen VGS Kr pr time |Pris pr uke |pr deltaker (pr deltaker
Norskopplaering pa dagtid i VGS

og nettbasert. Gruppert etter
niva. Sum 55 1100 33000 16500

Voksenopplaeringen i Harstad

Norskopplaering pa dagkveldtid i
VO og nettbasert. Gruppert etter

niva. 75 1500 45000 22500
Kursavgift pr halvar pr deltaker 2500 2500
Sum 47500 25000

Ibestad kommune har i dag 4 av kategorien som har rett og plikt til oppleering.
Kapasiteten i Salangen er sprengt og strekt i Harstad. Logistikken ved et tilbud i
Harstad vil veere krevende og komplisert for deltakere og det vil vaere tvilsomt om
Introduksjonslovens forutsetning om at deltakerne skal ha mulighet for & delta
oppfylles i tilstrekkelig grad. Det politiske signalet fra vedtaket i sak 22/15 den 11.6 er
at det @nskes en lokal lgsning.

Radmannen vurderer det slik ift dagens og neste ars situasjon at det er nedvendig a
etablere et lokalt tilbud for oppleering i grunnleggende norsk som en del av et
introduksjonsprogram. Dette vurderes a kreve at Ibestad skole, voksenopplaeringen
tilferes ressurser tilsvarende en halv stilling til, tilsvarende en kostnad pa kr. 300.000.

Helse og milje (HMS og “tradisjonelle miljgspgrsmal (eks. forurensning))
Ikke vurdert.

Personell
Tilsetting av nye leerere vil fa positive virkninger for Ibestad. Den starste utfordringen

vil veere & fa tak i kvalifisert personell.

@konomi
Dette vil kreve en halv stilling til en minimumslasning tilsvarende en kostnad pa ca.

kr. 300 000. Inntekter i form av refusjon fra staten for Ibestad kommune vil variere i
takt med kategori og antall deltakere.

Radmannens konklusjon
Radmannen mener det bar etableres et lokalt tilbud med opplaering i grunnleggende
norsk for innvandrere og at Ibestad skole, voksenoppleering tilfares ressurser

tilsvarende en halv stilling.



46/15 Bosetting av enslige mindrearige flyktninger i lbestad
kommunes bofelleskap.

Arkivsak-dok. 15/00434-1
Arkivkode. B
Saksbehandler Willy Aas

Saksgang Mgtedato Saknr
1 Formannskap 08.12.2015 124/15
2 Kommunestyret 15.12.2015 46/15

Formannskap har behandlet saken i mote 08.12.2015 sak 124/15

Metebehandling
Omforent v/Jim Kristiansen fremmet falgende forslag:

1. Ibestad kommune ved lbestad bofellesskap gker antall bosatte enslige mindrearige fra 18 til
23.

2. Administrasjonen har ansvar for a vurdere utnyttelse av kapasitet i tjenesten.

3. Administrasjonen har et saerlig ansvar for  balansere den totale ressursen i skolen.

4. @kning i bosetting skal skje ved benyttelse evt. utvidelse av eksisterende bygg/boligmasse.

Votering
Omforent forslag ble satt opp mot radmannens forslag: Omforent forslag ble

enstemmig vedtatt.

Vedtak
Formannskapet fattet falgende vedtak:

1. Ibestad kommune ved Ibestad bofellesskap gker antall bosatte enslige mindrearige fra 18
til 23.

2. Administrasjonen har ansvar for @ vurdere utnyttelse av kapasitet i tjenesten.

Administrasjonen har et saerlig ansvar for a balansere den totale ressursen i skolen.

4. @kning i bosetting skal skje ved benyttelse evt. utvidelse av eksisterende
bygg/boligmasse.

w

Saksfremlegg

Forslag til vedtak/innstilling:
1. Ibestad kommune ved Ibestad bofellesskap bosetter inntil 10 nye enslige mindrearige
arlig. Administrasjonen har ansvar for a vurdere utnyttelse av kapasitet i tienesten
2. Detvurderes etablering av nye lokaler, eventuelt nybygg for ivaretakelse av enslige
mindrearige flyktninger, lokalisert i Hamnvik

Vedlegg:
Ingen



Kort beskrivelse av saken

Bakgrunn for saken er at flyktningkrisen i Europa og den store pagangen av
flyktninger til Norge har fart til at det er mange enslige mindrearige flyktninger som
venter pa bosetting i kommune. IMDI Nord har bedt Ibestad kommune om & bosette
flere enn det som kommunen har bosatt i dag.

Fakta i saken

Ibestad kommunestyre vedtok enstemmig i sak 31/10 a bosette inntil 13 enslige
mindrearige (EM) flyktninger i kommunen. Flyktningene er bosatt i bofellesskapet i
“Doktorgarden” og i private leiligheter. Det er etablert egen turnus i bofellesskapet for
a ivareta beboerne pa en tilfredsstillende mate. Alle ungdommene gar daglig pa
skole, enten i grunnskolen eller i voksenopplaeringa.

| kommunestyrets sak 27/13 ble det vedtatt a utvide antall bosatte til 18. Vedtaket
kom etter at radmannen hadde foretatt en evaluering av bosettingen.

IMDI Nord opererer med foresp@rsel om et bestemt antall bosatte pr ar. For 2015 har
Ibestad kommune blitt anmodet om & bosette fem personer under 15 ar. Vi har bosatt
fire i 2015.

Ibestad kommune har i dag 19 enslige mindrearige under 20 ar. Av disse er det 8
som er ferdig med grunnskolen. To bor ikke i kommunen.

Ibestad bofellesskap gjennomfarte en starre turnusendring varen 2015.
Turnusendringen kom med bakgrunn i krav fra fagforeningene sentralt, tidligere gitte
dispensasjoner ble trukket tilbake. Det er na etablert arbeidsplaner i forhold krav fra
fagforeningene og til de ungdommene vi har i dag.

Det er i dag ledig kapasitet i bofellesskapets lokaler for & bosette flere ungdommer.
Det er viktig at vi har en fortlapende evaluering av tiltak og har rullering i tjenesten. Vi
ma ogsa ta imot flere yngre etter hvert som ungdommene blir mere selvstendige og
etter hvert flytter ut av bofellesskapet.

Antall boenheter

Boenhet Type bolig Antall plasser Ledig
Doktorgarden Bofellesskap 9 2
Skaret Bofellesskap 3 0
Doktorparken Bofellesskap 4 0
Alsethgarden Hybel 1 0

Vi har to barn som bor i institusjon utenfor kommunen.

Radmannen er av den oppfatning at kapasiteten i enheten vil kunne utnyttes enda
bedre dersom det kan etableres lokaler som er mer tilpasset brukergruppen og deres
behov. | dag drives mye ut fra Doktorgarden der byggets beskaffenhet er slik at det
ikke kan vaere flere beboere enn maksimalt 4 pr enhet. Det betyr at vi ikke far utnyttet
var kapasitet godt nok.

Doktorgarden ble ombygd fer driften var kommet ordentlig i gang og er slik ikke
optimal for tjienesten. Slik radmannen ser det vil Doktorgarden likevel kunne brukes



videre for brukergruppen, men da pa en annen mate enn i dag. R4dmannen gnsker a
gjere ei vurdering av nye lokaler.

For a fa giennomfart ytterligere bosetting ma vi gjennomfare en mindre
omorganisering og legge vekt pa falgende:

a. Bosetting vil til enhver tid veere avhengig av bolig og kapasitet foravrig som
avgjer om vi tar imot flere ungdommer. Bofellesskapet vil allerede i 2015
kunne ta imot flere enslige mindrearige flyktninger dersom kommunestyret gir
fullmakt til administrasjonen a vurdere utnyttelse av reell kapasitet.

b. Det vurderes hvorvidt Ibestad kommune skal fa etablert bygningsmasse som
er tilpasset tjienesten. Vi leier i dag flere boliger i Hamnvik sentrum som er mer
eller mindre funksjonell i forhold til de reelle behov

Vurdering
Radmannen er positiv til & bosette flere EM flyktninger, da alle signaler tilsier at

kommunen pa en utmerket mate har klart utfordringene med bosetting. Mange av de
bosatte er allerede over 18 ar, og radmannen ser behovet for & opprettholde aktivitet
over tid og mener derfor at det er rom for & bosette flere. A vurdere bosetting pa inntil
10 enslige mindrearige pr ar vil veere i trdd med IMDI sin foresparsel og radet fra
enhetsleder ved Ibestad bofellesskap. Ibestad kommune har gjennom sin sine farste
ar med bosetting av EM flyktninger opparbeidet seg en god kompetanse pa omradet,
dette ikke minst pa grunn av at vi har en stab av sveert dyktige medarbeidere i
bofellesskapet. Ibestad kommune vil etter radmannens vurdering fullt ut veere i stand
til & bosette flere nye EM flyktninger.

Radmannen anbefaler videre at kommunen bosetter EM under 15 ar. Kommunens
erfaring viser at vi lykkes best med denne aldersgruppen nar det gjelder integrering
og skole. Kommunen har et etablert grunnskoletilbud for aldersgruppen,
fritidstilbudene er allerede etablert, det finnes annen ungdom i samme alder i
nseromradet og de integreres lettere i grunnskole der de har daglig omgang med
etnisk norske elever.

Dersom kommunen skal bosette ungdom over 16 ar, sa vil det det veere starre
utfordringer med integrering, da det er f4 ungdommer i den alderen i naermiljget
utenom helgene. Videre viser erfaringene vi har gjort at de er viktig med et jobbtilbud
i helgene og utenom skoletiden for denne gruppa.

Kompetanse/rekruttering

Det er totalt 20 ansatte. Det er god tverrfaglig kompetanse i tienesten. Blant de
ansatte er det vernepleiere, barnevernspedagoger, sykepleier, sosionom, sosiolog,
barne- og ungdomsarbeidere, omsorgsfagarbeidere. Det er flere som er i ferd med &
tilegne seg teoretisk utdanning i forhold til & fa fagbrev. Det har sa langt ikke vaert
vanskelig a rekruttere ansatte med nedvendig kompetanse.

@konomi

Siden Ibestad bofellesskap startet i desember 2010 har det vaert en ngktern og
fornuftig drift. Det har veert gkning i antall ansatte og i antall beboere. @kningen har
veert tilpasset de reelle behov og forutsetninger. Driften har ikke gatt med
underskudd og til dels med overskudd. Utgifter til husleie, livsopphold, mat,



nedvendige tiltak i forbindelse med skole (som f.eks. leksehjelp/spesialundervisning)
og bemanning dekkes av det statlige barnevernet (BUFETAT) etter at en kommunal
egenandel er trukket fra. Videre far kommunen tilfart et integreringstilskudd og
undervisningstilskudd.

@kning av antall ansatte i bofellesskapet vil i all hovedsak bli dekket gjennom
refusjons.- og tilskuddsordninger. Flere ansatte vil ogsa bety mer i skatteinntekt for
kommunen dersom det kommer tilflyttere til kommunen.

Egenandel for kommunen dekkes gjennom gkte inntekter av integreringstilskuddet.
Vi tenker & i farste omgang gke med fem ungdommer i 2016 noe som vil fgre til at vi
ma tilsette ekstra personell ca. 2,5 arsverk. Tabellen viser gkonomisk oversikt ved
bosetting av 5 nye EM i 2016. Det vil tilkomme utgifter pa livsopphold mv som méa
dekkes, men det kan antas at vi likevel vil komme ut i balanse:

Art Kostnad i kr Merinntekt i kr

Ekstra lannskostnad 20 %

av 1343 750 268 750

Merkostnad bosatte 300 000

Ekstra integreringstilskudd 1410 000
Merinntekt 841 250

| tillegg kommer merinntekt gjennom rammeoverfaringer.

Oppleering

Skolen vil bli bergrt dersom det kommer flere elever. Det er en forutsetning at det ma
vurderes 4 tilfare skolen ekstra ressurser. Kostnader ifom ekstra ressurser til
opplaering er ikke vurdert.

Sosiogkonomiske forhold

@kning av antall beboere vil fa konsekvenser for kommunen. De fleste er elever i
ungdomskolen og vil slik veere med pa a pavirke ungdomsmiljget. Hittil har det ikke
medfert problemer av nevneverdig art. Imidlertid skal det ogsa etableres ett
asylmottak for enslige mindrearige flyktninger i kommunen. Det er grunn til a tro at
miljget kan pavirkes av det. Det er ogsa grunn til 4 tro at vare bosatte ungdommer vil
ha kontakt med ungdommer i mottaket.

Helse og milje (HMS og “tradisjonelle miljgsporsmal (eks. forurensning))
Ikke vurdert.

Personell
Tilsettinger skjer ut fra n@dvendig personellbehov i henhold til turnus og kan fare til
flere arbeidsplasser.

Gkonomi
Saken kan fa positive gkonomiske konsekvenser for kommunegkonomien.




Radmannens konklusjon
Radmannen anbefaler etter ei totalvurdering at det bosettes inntil 10 nye enslige

mindrearige pr ar. Videre anbefaler radmannen at kommunen prioriterer
aldersgruppen under 15 ar.
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47/15 Omorganisering av kiskken HSO

Arkivsak-dok. 15/00435-1

Arkivkode. 034

Saksbehandler Roe Jenset

Saksgang Mgtedato Saknr
1 Formannskap 26.11.2015 116/15
2 Kommunestyret 15.12.2015 47/15

Formannskap har behandlet saken i mote 26.11.2015 sak 116/15

Mgtebehandling
Omforent v/Roy-Helge Andreassen fremmet forslag om falgende endring:

Radmannens gis i oppdrag a utrede forslag pa omorganiseringen av
matproduksjonen ved Ibestad sykehjem. Dette kan blant annet innebeere:

- Utlysning av kjgkkendrift pa anbud, med drift i dagens kjakken.

- Utfordre dagens kjekkendrift pA hvordan man kan oranisere seg for &
im@tekomme produksjonspriser/matkostnader oppgitt i saksutredning.

- Evt. andre forslag/lgsninger.

Votering
Radmannens forslag ble satt opp mot omforent forslag: Omforent forslag ble

enstemmig vedtatt.

Vedtak
Formannskapet tilrdr kommunestyret a fatte falgende vedtak:

Radmannens gis i oppdrag a utrede forslag pa omorganiseringen av
matproduksjonen ved Ibestad sykehjem. Dette kan blant annet innebaere:

- Utlysning av kjgkkendrift pa anbud, med drift i dagens kjakken.

- Utfordre dagens kjakkendrift pa hvordan man kan oranisere seg for a
imetekomme produksjonspriser/matkostnader oppgitt i saksutredning.

- Evt. andre forslag/lasninger.

Saksfremlegg

Forslag til vedtak/innstilling:

Formannskapet tilrar kommunestyret & fatte falgende vedtak:
R&admannen gis i oppdrag @ omorganisere matproduksjonen ved Ibestad
sykehjem, pa en slik mate at det blir tilpasset beboernes behov og
kommunens gkonomi.
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Kort beskrivelse av saken

Kjokkenet ved Ibestad sykehjem ble ferdigstilt samtidig som sykehjemmet i 1974. Det
ble foretatt en oppgradering av kjgkkenet i 2004. Etablering av kjgkkenet i Ibestad
sykehjem ma sees i sammenheng med datidens behov og struktur. Den gang var
sykehjemmet starre og pasientene var friskere. For 60 ar siden var etablering av et
lokalt kjgkken eneste mulighet, gitt datidens produksjonsmetoder og kompetanse.

Kjokkenet ved Ibestad sykehjem hadde i 2015 et budsjett pa kr. 2.847.000,- og en
bemanning pa 3,8 arsverk. | tillegg til & lage mat for beboerne ved sykehjemmet laget
og pakket de mat for inntil 15 eksterne brukere.

Fakta i saken

Som en konsekvens av faerre beboere samt krav om effektivisering, ble kjgkkenet
nedbemannet fra 3,8 arsverk til 3,4 arsverk, 1. halvar 2015. Konsekvensen av dette
ble at kjgkkenet ikke sa seg i stand til & produsere og pakke mat for eksterne
brukere. Vi hadde samtidig et palegg fra Mattilsynet om at utkjgring av varm mat i
biler uten varmeskap ikke var tilfredsstillende. Lasningen pé utfordringen ble at vi
kigper inn og distribuerer porsjonspakket mat fra Dyrgymat til de eksterne brukerne.
Dette er mat som er produsert i henhold til norsk lovgivning og som kan distribueres i
vare biler. Tilbakemeldingen fra brukerne er svaert positiv. Na far brukerne levert 7
porsjonspakkede middager samtidig. Dette gir brukerne full valgfrihet bade med
hensyn til hva de vil spise og nar de vil spise. Hiemmesykepleien fikk ogsa frigjort ca.
0,7 arsverk fra utkjering av mat, til pleie.

Kjokkenet hadde i 2015 et budsjett pa kr. 2.847.000,-. Det ble tidlig belyst at
kjokkenet hadde et stort og ukontrollert merforbruk. Etter saldering av budsjettet til
kjokkenet i 2015 ble det haynet til kr. 3.479.635,-. Prognosen i november 2015 sier at
totalkostnadene for kjgkkenet i 2015 blir kr. 3.600.000,-. Et overforbruk i henhold til
budsjett pa ca. kr. 750.000,- . Arsakene til merforbruket er mange;

Gjennomgaende bruk av hel- og halvfabrikater.
Stort sykefraveer.

Svaert hgyt vikarbruk

Darlige innkjgpsavtaler

Darlig ledelse

2. halvar 2015 ble det foretatt en ytterligere nedbemanning pa kjgkkenet fra 3,4
arsverk til 3,0 arsverk.

Maltidene ved Ibestad sykehjem serveres som falger;
e  Frokost 09:15
e Middag 13:00
e Kvelds 19:00

Det har over tid vaert svaert liten tilpasning til brukernes behov og gnsker. All endring
har vaert til begunstigelse for de ansatte. Resultatet er at det kun er sma 4 timer
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mellom frokost og middag, 6 timer mellom middag og kvelds og hele 14 timer fra
kveldsmat til frokost.

Vurdering
Nye godkjente produksjonsformer for mat, gir nye muligheter. | dag er det ikke

ngdvendig med eget storkjekken for & kunne levere god og naeringsrik middagsmat
til beboerne ved sykehjemmet. Eksterne produsenter kan tilby lasninger som gir
starre fleksibilitet, som er billigere og som er garantert tilpasset den enkelte brukes
behov. Tilpasningene ved sykehjemmet ma forega pa brukernes premisser. Det ma
veere opp til den enkelte beboer nar vedkommende @nsker a spise og hvor ofte.
Dette er ikke forenelig med et storkjekken der de ansatte ikke har kontakt med
beboerne.

En lasning der personalet, i samarbeid med beboeren, tar ansvaret for mat-
serveringen vil gi en mer meningsfull hverdag for beboerne og et triveligere
fellesskap. Dette vil selvfalgelig kreve at en tilfgrer ekstra ressurser i pleie.

R&dmannen mener at eksisterende produksjonsl@sning for mat ved Ibestad
sykehjem er utgétt pa dato og lite tilpasset de krav en i dag forventer til fleksibilitet og
individuelle l@sninger.

En endring fra intern middagsproduksjon til ekstern middagsproduksjon ma legges ut
pa anbud. Men de tilbud som er innhentet viser en betydelig potensiell besparelse.

Kalkyle;
Prognose 2015, kigkken  kr. 3.600.000
Kjop av middag eksternt  kr. 1.400.000
Tarrmat kr. 400.000

Differanse kr. 1.800.000
1,5 arsverk ekstra i pleie  kr. 800.000

Netto besparelse kr. 1.000.000

Helse og miljo

Radmannen vurderer tiltaket som svaert positivt sett i forhold til helse og miljg. De
ansatte ved kjgkkenet pa Ibestad sykehjem har i dag et sykefraveer i starrelsesorden
14 % og er det hgyeste i kommunen. En omorganisering vil automatisk redusere
sykefraveeret pa kjokkenet og bedre helsen og miljget/trivselen til beboerne pa
sykehjemmet.

Personell

| dag er det 3 arsverk ansatt pa kjgkkenet. Dersom en gjennomfgrer en
omorganisering vil disse 3 arsverkene bli tatt bort, men det vil bli tilfart 1,5 arsverk i
pleie. Nettoreduksjonen vil vaere 1,5 arsverk.

@konomi
Det forventes en netto arlig besparelse ved gjennomfaring av tiltaket pa kr. 1 million.
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Radmannens konklusjon

Radmannen mener tiltaket b@r gjennomfares sé snart som mulig. Arsaken er det
faktum at vi i dag har et kjskken som er alt for dyr i drift og som ikke greier a levere i
henhold til de krav som stilles i dag. Tiltaket vil vaere sveert gunstig for beboerne ved
sykehjemmet og nedvendig sett i et skonomisk perspektiv.
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48/15 Budsijett 2016/okonomiplan 2017-2019

Arkivsak-dok. 15/00428-1
Arkivkode. 151
Saksbehandler Helge Have

Saksgang Meatedato Saknr
1 Formannskap 26.11.2015 115/15
2 Kommunestyret 15.12.2015 48/15

Formannskap har behandlet saken i mate 26.11.2015 sak 115/15

Mgatebehandling
Omforent v/Jim Kristiansen ble det fremmet forslag om falgende tiliegg:

Formannskapet signaliserer at det i kommunestyrebehandlingen vil sakes
inndekning for falgende tiltak/funksjoner:

- Aktivitgrer
- Strategisk naeringsutvikler
- Etablerertilskudd/boligtilskudd
- Sommervedlikehold kommunale veier
- Kulturstatte
- Stilling i kultur
(Listen er ikke uttemmende)

Votering
Forst ble det votert over radmannens forslag: Enstemmig vedtatt.

Deretter ble det votert over omforent forslag: Enstemmig vedtatt.

Vedtak
Formannskapet fattet felgende forslag:

Formannskapet tilrar kommunestyret a fatte folgende vedtak:
1. Inntekts- og formueskatt settes til maksimal sats.

2. Eiendomsskatt
2.1. I medhold av eiendomsskattelovens §§ 2 og 3 skal eiendomsskatt skrives ut pa
alle faste eiendommer i hele kommunen.
2.2. Eiendomsskattesatsen settes til 2 promille.
2.3. Boligdelen av eiendommer (herunder fritidseiendommer) som ikke benyttes til
nzringsvirksomhet, skal ha et bunnfradrag pa 50.000 kroner.
2.4. Kommunestyret videreforer tidligere vedtak om fritak fra eiendomsskatt.
2.5. Eiendomsskatten betales i to terminer.
2.6. Ved taksering og utskriving av eiendomsskatt benytter kommunen tidligere
vedtatte eiendomsskattevedtekter.
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3. Priser pa tjenester og avgifter:

3.1. Musikk- og kulturskole
¢ Individuell undervisning pr semester gkes med 50 kr til 950 kr
e Gruppeundervisning pr semester gkes med 50 kr til 650 kr
o Auvgift pr korpsmedlem pr semester gkes med 50 kr til 650 kr.
¢ Rockeverkstedet pr semester gkes med 50 kr til 650 kr.

3.2. Skolefritidsordninga (SFO)

Timepris for ekstra opphold gkes med 36 kr til 80 kr.

Inntil 10 timer pr uke gkes med 110 kr til 800 kr

Fra 11 til 17 timer pr uke gkes med 200 kr til 1.300 kr.
Over 18 timer pr uke gkes med 100 kr til 1.815 kr.
Timepris for ekstra oppholdstid skes med 10 kr til 90 kr

3.3. Barnehagesatser
Satser pr maned:
e 45t (full plass) gkes med 75 kr til 2.655 kr

e 36t(9tx4dg) gkes med 61 kr til 2.125 «

e 30t(6tx5dg) gkes med 50 kr til 1.950 «

o 27t(9tx3dg) gkes med 50 kr til 1.750 «

e 24t(6tx4dg) gkes med 25 kr til 1.400 «

e 18t(6tx3dg) gkes med 50 kr til 1.250 «

e Kost 300 kr pr barn

e Sgskenmoderasjon 40 %

e Det betales for 11 maneder pr ar

o Kijgp av enkelttimer skes med 10 kr til 80 kr pr time

3.5. Hjelpeordninger for hjemmene

¢ Inntekt under 2 G — timeprisen gkes med 6 kroner til 186 (statens minstesats)
0
3.6. Husleie — nye omsorgsboliger (og andre leieforhold som ikke reguleres sarskilt):

e Leiligheter 55 m2 gkes med 137 kr til 6.692 kr pr. mnd.

e Leiligheter 45 m2 gkes med 122 kr til 5.962 kr pr. mnd.

¢ Andre leieforhold der det ikke er avtalt leieregulering gkes med 3 % neste ar.

3.7. Renovasjonsavgift
e Renovasjonsavgiften med unntak av «Renovasjon fritidsbolig hytte» gkes med 10 %.

3.8. Avlgpsavgift
e Avgiften settes ned med 15%

3.9 Vannavgift
e Okesmed 5 %.

3.10. Feieavgift
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o Okes med 3 %.

3.9. Gebyrregulativ PNU
e Arcaloverforing oker fra 9.672 kr til 19.344 kr
e Gebyr for delingssaker etter jordlova gkes med 440 kr til 2000 kr

4. Kommunestyret vedtar driftsbudsjett for 2016 i henhold til budsjettskjema 1.
4.1. Antall sykehjemsplasser ved Ibestad sykehjem reduseres til 29 fra 01.04.2016 og
til 28 fra 01.10.2016.

4.2. Ordningen med stimuleringsmidler til boligbygging i Ibestad kommune oppherer
fra 01.01.2016.

5. Kommunestyret vedtar et tilskudd pa 1,598 mill. kr inkl. tjenesteyting til Ibestad kirkelig
fellesrad.

6. Kommunestyret vedtar investeringsbudsjett for 2016 i henhold til budsjettskjema 2.

7. Kommunestyret vedtar 4 oppta lan 40,7 mill. kr til lepende investeringer.

8. Kommunestyret vedtar gkonomiplan drift for 2017-2019 i henhold til budsjettskjema 1.

10. Kommunestyret vedtar investeringsbudsjett for 2017-2019 henhold til budsjettskjema 2.
11. Kommunestyret vedtar planstrategi for perioden 2016 — 2019 i henhold til kap 8.
Formannskapet signaliserer at det i kommunestyrebehandlingen vil sakes inndekning
for falgende tiltak/funksjoner:

- Aktivitgrer
- Strategisk neeringsutvikler
- Etablerertilskudd/boligtilskudd
- Sommervedlikehold kommunale veier
- Kulturstatte
- Stilling i kultur
(Listen er ikke uttemmende)

Saksfremlegg

Forslag til vedtak/innstilling:
Formannskapet tilrdr kommunestyret a fatte folgende vedtak:

1. Inntekts- og formueskatt settes til maksimal sats.

2. Eiendomsskatt
2.1. I'medhold av eiendomsskattelovens §§ 2 og 3 skal eiendomsskatt skrives ut pd
alle faste eiendommer i hele kommunen.
2.2. Eiendomsskattesatsen settes til 2 promille.
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2.3. Boligdelen av eiendommer (herunder fritidseiendommer) som ikke benyttes til
naringsvirksomhet, skal ha et bunnfradrag pa 50.000 kroner.

2.4. Kommunestyret videreforer tidligere vedtak om fritak fra eiendomsskatt.

2.5. Eiendomsskatten betales i to terminer.

2.6. Ved taksering og utskriving av eiendomsskatt benytter kommunen tidligere
vedtatte eiendomsskattevedtekter.

3. Priser pé tjenester og avgifter:

3.1. Musikk- og kulturskole
e Individuell undervisning pr semester gkes med 50 kr til 950 kr
e Gruppeundervisning pr semester gkes med 50 kr til 650 kr
e Avgift pr korpsmedlem pr semester gkes med 50 kr til 650 kr.
o Rockeverkstedet pr semester gkes med 50 kr til 650 kr.

3.2. Skolefritidsordninga (SFO)

Timepris for ekstra opphold ekes med 36 kr til 80 kr.

Inntil 10 timer pr uke gkes med 110 kr til 800 kr

Fra 11 til 17 timer pr uke gkes med 200 kr til 1.300 kr.
Over 18 timer pr uke gkes med 100 kr til 1.815 kr.
Timepris for ekstra oppholdstid gkes med 10 kr til 90 kr

3.3. Barnehagesatser
Satser pr méned:
e 45t (full plass) @kes med 75 kr til 2.655 kr

e 36t(9tx4dg) gkes med 61 kr til 2.125 «

e 30t(6tx5dg) ogkes med 50 kr til 1.950 «

e 27t(9tx3dg) gkes med 50 kr til 1.750 «

e 241(6tx4dg) gkes med 25 kr til 1.400 «

e 18t(6tx3dg) agkes med 50 kr til 1.250 «

o Kost 300 kr pr barn

o Sgskenmoderasjon 40 %

e Det betales for 11 maneder pr ar

¢ Kjap av enkelttimer gkes med 10 kr til 80 kr pr time

3.5. Hjelpeordninger for hjemmene

e Inntekt under 2 G — timeprisen gkes med 6 kroner til 186 (statens minstesats)
U
3.6. Husleie — nye omsorgsboliger (og andre leieforhold som ikke reguleres sarskilt):

o Leiligheter 55 m2 gkes med 137 kr til 6.692 kr pr. mnd.

o Leiligheter 45 m2 gkes med 122 kr til 5.962 kr pr. mnd.

e Andre leieforhold der det ikke er avtalt leieregulering akes med 3 % neste ar.

3.7. Renovasjonsavgift
e Renovasjonsavgiften med unntak av «Renovasjon fritidsbolig hytte» gkes med 10 %.

3.8. Avlepsavgift
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e Avgiften settes ned med 15%

3.9 Vannavgift
e (Okes med 5 %.

3.10. Feieavgift
o kes med 3 %.

3.9. Gebyrregulativ PNU
e Arealoverforing gker fra 9.672 kr til 19.344 kr
e Gebyr for delingssaker etter jordlova gkes med 440 kr til 2000 kr

4. Kommunestyret vedtar driftsbudsjett for 2016 i henhold til budsjettskjema 1.
4.1. Antall sykehjemsplasser ved Ibestad sykehjem reduseres til 29 fra 01.04.2016 og
til 28 fra 01.10.2016.
4.2. Ordningen med stimuleringsmidler til boligbygging i Ibestad kommune oppherer
fra 01.01.2016.

5. Kommunestyret vedtar et tilskudd pa 1,598 mill. kr inkl. tjenesteyting til Ibestad kirkelig
fellesrad.

6. Kommunestyret vedtar investeringsbudsjett for 2016 i henhold til budsjettskjema 2.

7. Kommunestyret vedtar a oppta 1an 40,7 mill. kr til lapende investeringer.

8. Kommunestyret vedtar gkonomiplan drift for 2017-2019 i henhold til budsjettskjema 1.
10. Kommunestyret vedtar investeringsbudsjett for 2017-2019 henhold til budsjettskjema 2.
11. Kommunestyret vedtar planstrategi for perioden 2016 — 2019 i henhold til kap 8.
Vedlegg:

Ré&dmannens budsjettforslag del 1 og del 2 ble utlevert til de moatende
kommunestyrerepresentanter 12. november.

Kort beskrivelse av saken
Ingen utover det som star i budsjettdokumentene.

Fakta i saken
Ingen utover det som star i budsjettdokumentene.

Vurdering
Ingen utover det som star i budsjettdokumentene.
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49/15 Godkjenning adm. samarbeidsavtale med Harstad kommune
oq driftsavtale med Harstad Havn KF

Arkivsak-dok. 14/00057-12
Arkivkode. B
Saksbehandler Trond Hanssen

Saksgang Mgatedato Saknr
1 Formannskap 08.12.2015 121/15
2 Kommunestyret 15.12.2015 49/15

Formannskap har behandlet saken i mate 08.12.2015 sak 121/15

Mgatebehandling
Omforent v/Jim Kristiansen fremmet forslag om falgende tillegg:

Samarbeids- og driftsavtalen skal evalueres etter eft ars drift — i god tid far 1.
mai 2017. | evalueringen skal ogsa havnedata og statistikk presenteres.

Votering
Radmannens forslag til vedtak med tillegg av omforent forsalg ble enstemmig vedtatt.

Vedtak
Formannskapet tilrar kommunestyret a fatte falgende vedtak:

1. Kommunestyret vedtar a inngd en administrativ samarbeidsavtale med Harstad
kommune.

2. Kommunestyret vedtar a innga en driftsavtale med Harstad Havn KF.

3. Samarbeids- og driftsavtalen skal evalueres etter ett ars drift ~ i god tid fgr 1. mai 2017. |
evalueringen skal ogsa havnedata og statistikk presenteres.

Saksfremlegg

Forslag til vedtak/innstilling:

Formannskapet tilrdr kommunestyret a fatte felgende vedtak:
1. Kommunestyret vedtar a innga en administrativ samarbeidsavtale med Harstad kommune.
2. Kommunestyret vedtar & innga en driftsavtale med Harstad Havn KF

Vedlegq:

1. Administrativ samarbeidsavtale, Ibestad kommune — Harstad kommune
Driftsavtale, Ibestad kommune — Harstad Havn KF

Ressurskartlegging Ibestad kommune

Gebyrregulativ Harstad Havn KF

Utredning «Havnesamarbeid i Sgr-Troms»

Rl
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Kort beskrivelse av saken

Ibestad kommune vedtok i kommunestyret 12.6.2014, sak 20/14, at kommunen skulle delta i
prosessen med etablering av et interkommunalt havnesamarbeid i Ser-Troms. Dette IKS’et vil
né ikke bli etablert pd grunn av endringer i lov om IKS, og Ibestad kommune gnsker
istedenfor & etablere et administrativt vertskommunesamarbeid med Harstad kommune, og en
ren driftsavtale med Harstad Havn KF som ivaretar kommunens lovmessige forpliktelser og
oppgaver etter Havne- og farvannsloven. (HFL)

Fakta i saken
Fakta i saken framgar av utredningen under.

Vurdering
Ibestad kommune har ikke ressurser til 4 etablere en egen havneadministrasjon for & felge opp

HFL’s bestemmelser. Om kommunen selv skulle gjore dette ville det krevd store
investeringer, bide i personell og materiell. Viser her til Harstad Havns utredning av februar
2014.

Ibestad kommune vedtok i kommunestyret 12.6.2014, sak 20/14, at kommunen skulle delta i
prosessen med etablering av et interkommunalt havnesamarbeid i Ser-Troms. Dette IKS’et
blir nd ikke etablert pd grunn av endringer i lov om IKS som gjer silke samarbeidsformer

ugunstig.

I stedet for IKS er né vertskommunesamarbeid det mest gunstige og aktuelle
samarbeidsmiddel, ikke minst pd grunn av at ved et slikt samarbeid er det mye enklere &
trekke seg ut av et samarbeid om en eller begge partene ikke ser seg tjent med 4 fortsette
dette.

Ibestad kommune ensker derfor 4 etablere et administrativt vertskommunesamarbeid med
Harstad kommune, og en ren driftsavtale med Harstad Havn KF som ivaretar kommunens
lovmessige forpliktelser og oppgaver etter HFL.

Ft slikt samarbeid vil etter administrasjonens skjonn gi et positivt loft for kommunens havner
og kaier. Dette bdde med tanke pa driftsvedlikehold og innkreving av avgifter og vederlag
etter HFL.

Samtidig, og viktigst av alt, si vil Ibestad kommune drifte sine havner og kaier etter HFL og
en lovmessig.

Helse og miljg:
Ingen konsekvenser pa dette stadiet i saken, men kan fa stor betydning for & sikre
hav- og kystmiljget.

Personell:
Ingen konsekvenser pa dette stadiet i saken.

@konomi:

Det vil gi en gkonomisk konsekvens ved inngaelse av disse avtalene. Denne er
skriftliggjort i disse. Den skonomiske konsekvensen er relatert til avgifter og vederlag,
samt driftsvedlikehold. Konsekvensen i den daglige drift vil sannsynligvis bli et
nullspill for kommunen da driften i utgangspunktet vil bli finansiert gjennom
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anlgpsavgift og vederlag etter HFL. Disse kostnadene blir i dag tatt direkte over
driftsbudsjettet.

Ekstraordinzert vedlikehold, tyngre vedlikehold og investeringer er fremdeles Ibestad
kommunes ansvar etter inngaelse av avtalene.

Radmannens konklusjon:

Radmannen mener at kommunen ikke har mulighet, verken gkonomisk eller
personellmessig, a drifte vare havner og kaier etter Havne- og farvannsloven. | en
kystkommune med havet som var viktigste ressurs i verdiskapingen er det av den
starste betydning at vare havner og kaier blir ivaretatt og driftet pa en profesjonell og
lovmessig riktig mate. Radmannen anbefaler kommunestyret @ innga forelagte
administrative samarbeidsavtale med Harstad som vertskommune og forelagte
driftsavtale med Harstad Havn KF som driver.

Vedlegg til sak

14/00057.doc

]

Havnesamarbeid i
Sgr-Troms. pdf
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Lot/ [T

Vs
SAMARBEIDSAVTALE )

Administrativt vertskommunesamarbeid om ivaretakelse av
enkelte oppgaver etter Havne- og farvannsloven i Ibestad
kommune

Avtaleparter
Vertskommune: Harstad kommune
Samarbeidskommune: Ibestad kommune

Om samarbeidsavtalen

Denne avtalen gjelder midlertidig administrativt vertskommunesamarbeid om ivaretakelse av
enkelte oppgaver etter Havne- og farvannsloven med hjemmel i lov av 17.04.2009 nr 19 om
havner og farvann (Havne- og farvannsloven) § 10 jf. lov om kommuner og fylkeskommuner
av 25.09.1992 nr 107 (kommuneloven) § 28-1a og organisert etter kommuneloven § 28-1b.

Avtalen innebzrer at samarbeidskommunen delegerer til vertskommunens administrasjon &
utfore oppgaver og treffe avgjorelser i de typer av saker og tjenesteomrader som inngdr i
avtalen. Alminnelige regler for delegasjon gjelder. Delegert myndighet betyr ikke at
samarbeidskommunen gir fra seg eller overforer myndigheten, samarbeidskommunen kan nér
som helst trekke den delegerte myndigheten tilbake eller uteve denne selv, jamfor de
generelle prinsipper for delegering i kommuneloven.

Harstad kommune sine oppgaver i medhold av denne avtale skal ivaretas av Harstad Havn
KF.

Deltakerkommunene legger til grunn at denne avtale gjelder offentlig-offentlig samarbeid,
eller sakalt horisontalt samarbeid med formal om 4 sikre utferelse av offentlige oppgaver
hvorved avtalens innhold i seg selv ikke kommer under reglene om offentlige anskaffelser.

Avtalens formal
Formalet med avtalen er at Vertskommunen skal ivareta enkelte nermere definerte oppgaver
etter Havne- og farvannsloven for Samarbeidskommunen.

Samarbeidskommunen delegerer vedtakskompetansen knyttet til de definerte ansvarsomrader
til Vertskommunen. Kommunestyret i Samarbeidskommunen skal gi instruks til egen
administrasjonssjef om delegasjon til administrasjonssjefen i Vertskommunen, jf.
kommuneloven § 28-1b.

Harstad kommune er som Vertskommune ansvarlig for administrasjon og drift av samarbeidet
beskrevet i denne kontrakt. Harstad Havn KF skal ivareta de funksjonene som delegeres i

medhold av denne avtale.

Tidspunkt for overfering av oppgaver og myndighet
Det interkommunale samarbeidet etter denne avtale trer i kraft .......

Oppgaver og ansvar



Vertskommunen ved Harstad Havn KF forplikter seg innenfor avtalens virkeomrade og etter
delegert myndighet fra Samarbeidskommunen, & utfore alle de oppgaver som falger av denne
avtale.

Samarbeidskommunen fastsetter arlig avgifts- og gebyrregulativ etter forslag fra Harstad
Havn. Det forutsettes at avgifts- og gebyrregulativ er lik for samarbeidskommune og
vertskommune.

De konkrete oppgaver som overfores

(a) Disposisjonsrett og innkreving av avgift og vederlag etter Havne- og farvannsloven §§

23,24 0g 25.
Harstad Havn KF skal overta disposisjonsrett over kommunale havneinnretninger og skal

samtidig besgrge innkreving av anlgpsavgift, vederlag for betaling av havneforetakets
tjenester og bruk av de installasjoner og innretninger havneforetaket disponerer eller eier.
Disse skal, sammen med gvrige inntekter og overferinger, innbringe det som er nedvendig for
at havneforetaket skal kunne dekke sine utgifter og oppfylle sine forpliktelser.

Kommunale avgiftsinntekter innkrevet med hjemmel 1 Havne- og farvannsloven
(anlgpsavgift), og vederlag som betales for havneforetakets tjenester, tilherer havnekapitalen.
Havnekapitalen skal forvaltes etter Havne- og farvannslovens regler og kan bare brukes til
havnevirksomhet.

Det fastsettes nzrmere retningslinjer for eventuell fordeling av avgifter/vederlag dersom de
dekker bdde Samarbeidskommune og Vertskommune.

Vertskommunen ved Harstad Havn KF ivaretar lapende enkelt driftsvedlikehold som f. eks.
fendring, maling, treverk, belysning, m.v. pd havneinnretningene slik de er i dag, og etter
nermere avtale og spesifikasjoner. Vedlikeholdet omfatter vanlig vedlikehold og ikke
ekstraordinzrt vedlikehold som folge av eksempelvis hardveerskade, skader forarsaket av
fartay og lignende. Tyngre vedlikehold og investeringer er alltid samarbeidskommunens
ansvar.

(b) Tilsyn med private og offentlige havner og havneinnretninger etter Havne- og
farvannsloven § 40, tredje ledd

Det skal fores hensiktsmessig tilsyn med private og offentlige havner og havneinnretninger 1
Ibestad kommune.

(c) Fering av havnedata og statistikk

(d) Tilsyn med kommunale farleder, unntatt i definert hoved- og biled

(e) Forberedende saksbehandling av alle tiltak i sjgpomrédet etter Havne- og
farvannsloveen

Harstad havn skal uteve forberedende saksbehandling av alle tiltak i sjgomradet i medhold av
Havne- og farvannsloven. Dokumentasjon sendes deretter Ibestad kommune.



T

10.

11.

Vederlag
Harstad Havn KF avregner vederlag érlig. Det samlede vederlag bestar av:

() Mottatte avgifter etter Havne- og farvannsloven. Det presiseres for ordens skyld at
partene er enige om at avregning av anlgpsavgift etter Havne- og farvannsloven
ikke skal overstige faktiske kostnader forbundet med dette, jf. forskrift fra
Kystverket.

(i1)  Vederlag for bistand etter punkt 6 (e) tilsvarer mottatte gebyrer i henhold til
havneregulativet som er fastsatt av Samarbeidskommunen, likevel slik at
vederlaget betales av Ibestad kommune som igjen har rett til a kreve eventuelt
gebyr fra seker.

Styringsdialog og samarbeidsmeter
Vertskommunen ved Harstad Havn KF skal holde samarbeidskommunen lgpende underrettet

om alle vesentlige hendelser og vedtak.

Harstad Havn KF innkaller érlig til samarbeidsmete for 4 diskutere og evaluere
samarbeidsordningen, legge frem havneavregningen og diskutere strategi. Det kan kalles inn
til ekstra moter dersom det anses nedvendig av noen av partene.

Endringer i avtalen
Eventuelle endringer i denne avtale gjores skriftlig ved enighet mellom partene.

Oppsigelse eller avslutning av ordningen
Dersom en kommune onsker & avslutte samarbeidet, ma melding om dette vaere gjort skriftlig
senest 1.5. innevarende ar for 4 kunne tre ut 31.12 samme é&r.

Tvister
Tvister vedrerende forstaelsen av avtalen skal sekes last ved forhandlinger.

Tvist som matte oppstd mellom deltakerkommunene med utspring i avtalen skal, dersom de
ikke kan lases ved forhandlinger, loses ved de alminnelige domstoler. Alminnelige
vernetingsregler gjeres gjeldende.

For Harstad kommune For Ibestad kommune
Dato: Dato:

Navn: Navn:

Signatur: Signatur:

Tiltres av Harstad Havn KF
Dato:

Navn:

Signatur:
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Driftsavtale mellom

Ibestad Kommune
Og

Harstad Havn KF

1. Kontaktinfo Harstad Havn KF

Navn Harstad Havn KF

Adresse Rik. Kaarbgs gt. 2, 9401 Harstad
Ansvarlig Ivar F. Hagenlund

Kontaktperson havnevakta

e-post havnevakta@harstad.kommune.no
Telefon 77001212

e-post adm. harstadhavn@harstad.kommune.no
TIf. sentralbord 77 0012 10

2. Kontaktinfo Ibestad Kommune

Navn Ibestad kommune

Adresse 9450 Hamnvik

Ansvarlig Roe Jenset

Kontaktperson Bjgrnar Johansen

e-post bjornar.johansen@ibestad.kommune.no
Telefon 995 69 988

e-post adm. postmottak@ ibestad.kommune.no

TIf. sentralbord 77 09 90 00
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I £l

-

Sjovelen naturligst i Norge

Driftsavtale
Ibestad kommune og Harstad Havn KF

Det vises til «<SAMARBEIDSAVTALE om Administrativt vertskommunesamarbeid om

ivaretakelse av enkelte oppgaver etter Havne- og farvannsloven i Ibestad kommune»
som regulerer ansvarsforholdene mellom de to kommunene om havnesamarbeid.

Basert pa samarbeidsavtalen inng8s det herved driftsavtale mellom Harstad Havn KF og
Ibestad kommune som skal regulere driften pa offentlige kaier og havheomrader pa
Ibestad.

I driftsavtalen inng8r det at Ibestad kommune, i tr8d med det som har vaert vanlig
kommunal praksis, ivaretar:

-~ Breyting, streing og feiing av kaier, tilststende bakarealer og omrader og tilkomst
til disse

— Vedlikehold av de ngdvendige lysmaster, paereskift, og stremabonnementer som
ma til for & f8 belysning pd driftsomradene

— Drift av vannrom inklusive vannabonnementer, slanger og ngdvendige
rgrleggertjenester

— Renovasjon.

driftsavtalen inngdr det at Harstad Havn KF ivaretar:

- lgpende enkelt driftsvedlikehold som f eks fendring, maling, treverk, belysning,
m.v. p& havneinnretningene etter naermere avtale og spesifikasjon. Tyngre
vedlikehold og investeringer er eierkommunens ansvar.

- Tilsyn med private og offentlige havner og havneinnretninger etter havne- og
farvannsloven § 40, tredje ledd

- Fgring av havnedata og statistikk

— Tilsyn med kommunale farleder, unntatt i definert hoved- og biled

- Forberedende saksbehandling av alle tiltak i sjgpomradet

- Innkreving av avgifter og vederlag i h t havne- og farvannslovens bestemmelser og
all gskonomiforvaltning i forbindelse med dette.

For naermere beskrivelser av havneinnretningene i kommunen vises det til vedlegg 1
«Ressurskartlegging Ibestad kommune».

Harstad Havn KF skal kostnadsfritt kunne disponere de offentlige kaiene, arealene som
er regulert til havneforma8l, og ha de ngdvendige tilganger til 8 komme seg til og fra kaier
og omrader.

Som kompensasjon for denne driftsavtale betaler Harstad Havn KF til Ibestad kommune
o . . .

arlig 50 % av inntektene fra kaivederlag, varevederlag, vognvederlag, eller andre
inntekter fra leie av havneareal, m.v. som genereres av kaiene og havnearealene i
Ibestad kommune.

Driftsavtalen gjelder med virkning fra 01.01.2016, og er gyldig inntil en av partene sier
den opp skriftlig. Oppsigelsestid er 3 - tre - maneder.



ﬂ Harstad Havn KF

Sjoveien naturligst i Norge

9. Alle avgifter og vederlag fastsettes arlig av havnestyret i Harstad og fremgar av «Priser
og vilk8r for bruk av Harstad Havn KF». Havneregulativet er offentliggjort pa Harstad
Havn KFs hjemmesider, www.harstadhavn.no. Prisene reguleres 1. januar hvert aritrad
med endringene i regulativet til Harstad Havn KF.

10. Avregning og utbetaling av kompensasjon til Ibestad kommune for de ytelser som er
beskrevet i denne avtalen skjer hvert kvartal, etterskuddsvis.

11. Avtalen utstedes i to eksemplarer hvor hver av partene beholder ett hver.,

Harstad, den ........... 2016

Harstad Havn KF Ibestad kommune
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Ressurskartlegging Ibestad kommune

Engenes
Det er flere private kaier i omradet.(Markert med gult) Kan dere komme med kort beskrivelse, bruks

og eier forhold pa de private kaiene pa Engenes.
Moloen driftes av Kystverket, Engenes er klassifisert som en statlig fiskerihavn

Kaiene innenfor de offentlige eies og driftes av Kleiva Fiskefarm.

Det er spkt Kystverket om utvidelse av Havnen.




Navn

Lengde |bredde |Dybde [type kai Posisjon

Engenes Trekai [35m 5|? Tre N68° 55' 30"E17°07'23"

Beskrivelse: En god trekai, anmerkninger i Safe Control: Redningsledere ma utbedres,
fortgyningsstolpe akse 6-6 ma forsterkes og kantlist Igs enkelte plasser. Utbedret.

Utbedringer kostnads estimerte til kr 8000,-

Uavklarte spgrsmal:

AN N NN

AN

Oversikt over dybden ved kai? Grunt ved kai, Ikke oppmalt.

Hvem eier/disponerer bygget pa kaien? Tone Rasmussen

Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Fiskebater inn og ut med utstyr.

Er det tilgang til strem eller vann pa kaien? Pa bygget

Er det belysning pa kaien? Bygget

Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, strem abonnement, vann abonnement,
oll.)Brgytes av kommunen med traktor

Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget? Nei

Er avvikene i Safe Control utbedret? Ja



Navn Lengde |bredde |Dybde |type kai Posisjon
Engenes Spuntkai|59m 7,3|? Spunt N68° 55' 30"E17°07'23"

Beskrivelse: En solid spunt kai med betong og asfaltdekke, kledd med treglidere i fronten.
Anmerkninger i Safe Control: Bgr opprettes redningsbgyer og redningsledere ma utbedres

Utbedringer kostnads estimerte til kr 8000, -

Uavklarte spgrsmal:

v" Oversikt over dybden ved kai? Nei

Hvem eier byggene og flytebrygge? Drives av Bjgrn Aspdal (Kro/utleieleiligheter, Fiskecamp)
Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Oppdrett og fiskebater

Er det tilgang til strem eller vann pa kaien? JA

Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stram abonnement, vann abonnement,
oll.)Strgm, vann og Brgyting er kommunalt.

Er det belysning pa kaien? Pa bygget og mater

LSRN

AN

Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget? Nei
v"  Er avvikene i Safe Control utbedret? Ja, mangler livbgyer

Det er et privat bunkersanlegg pa kaien som driftes av Smabathavnen



Navnh Lengde |bredde |Dybde |Styrke [type kai [Posisjon
Engenes Hurtigbatkai 61,5 8,5|? AT 4,5t [Tre N68° 55' 30"E17°07'23"

Beskrivelse: En slitt trekai, skade p& hovedbjelker og kaidekke, det er ogsa rateskade og sprekker i
pilarer. Slitedekke bgr byttes og det mangler redningsleidere.

Utbedringer kostnads estimerte til kr 83000, -

Uavklarte spgrsmal:

v" Oversikt over dybden ved kai?

Er det tilgang til strgm eller vann pa kaien?

Er det belysning pa kaien?

Er det noen ekspeditgr pa kaien?

Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stram abonnement, vann abonnement, oll.)

ANANER NEANEN

Er avvikene i Safe Control utbedret og hvis ikke, hvordan stiller Ibestad kommune seg til & fa
gjort de ngdvendige utbedringene av denne kaien?

Kaien er privat og eies av Rune Normann. Kaien benyttes i tillegg til Hurtigbattrafikk til Lossing av
grus oll.



Navn Lengde |bredde [Dybde |[type kai Posisjon
Sorvik Fergekai 45 3|? Tre N68° 47' 56"E17°12'40"

Beskrivelse: En falleferdig trekai. Anmerket som trafikkfarlig av Safe Control.

Utbedringer kostnads betydelig men ikke estimerte.

Uavklarte spgrsmal:

v"  Hva skal vi gjgre med denne kaien?
v" Oversikt over dybden ved kai? Nei
Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Brukes av Arvesen brgnnbater under opplag
Er det tilgang til strgm eller vann pa kaien?
Er det belysning pa kaien?
Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stram abonnement, vann abonnement, oll.)

AN N NI NEAN

Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget?

NB: Innspill fra Bjgrnar Johansen, hvis ikke Kleiva Fiskefarm gnsker a overta den som den er, ma den
fijernes.



Navn Lengde [bredde |Dybde |type kai Posisjon
Hamnvik Fergekai 55 4]? Tre N68° 46' 30"E17°10'52"

Beskrivelse: En falleferdig trekai. Anmerket som trafikkfarlig av Safe Control.

Utbedringer kostnads betydelig men ikke estimerte.

Uavklarte spgrsmal:

v"  Hva skal vi gjgre med denne kaien?
v" Oversikt over dybden ved kai? Nei
Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Benyttes av Frantzen jr.
Er det tilgang til stregm eller vann pd kaien? Strgm(betales av rederi)
Er det belysning pa kaien? ja
Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stram abonnement, vann abonnement, oll.)

AN

Brgytes av kommunen.
Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget? Ja
v' Hvem drifter/eier flytebryggeanlegget og moloen? Privat anlegg

<

NB: Innspill fra Bjgrnar Johansen, hvis ikke Frantzen jr. gnsker @ overta den som den er, ma den
fjernes.



Hamnvik
Det er flere private kaier i omradet. Kan dere komme med kort beskrivelse, bruks og eier forhold pa
de private kaiene i Hamnvik.

Omradet fra mollo til dypvannskaien eies av verkstedet. lbestad brygge /slippen V/Eldar Morhaug.

moloen er kommunal, privat batforening. Brgytes av batforeningen og lysene holdes av kommunen.



Navn

Lengde |bredde |Dybde |type kai Posisjon

Breivoll kai 50| 7,87 betong N68° 45' 33"E17°09'11"

Beskrivelse: En solid betong kai noe rustgjennomslag, redningsleider ma byttes ut. vann

Utbedringer kostnads estimerte til kr 12000,-

Uavklarte spgrsmal:

AN

Oversikt over dybden ved kai? Nei {ca 6m)

Hvem eier byggene, flytebrygge og moloen? Bygg, Breivoll marine produkter, Multikon.
Flytebryggene , Breivoll smabatforening . Molo, Ibestad Kommune.

Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Ligge kai for oppdrett og tas inn trevirke.

Er det tilgang til strem eller vann pa kaien? Ja Driftes av Breivoll marine produkter
Hvordan driftes kaien i dag?(breyting kontrakt, strem abonnement, vann abonnement,
oll.)Brgytes av kommunen, Lysene er privat men pzerene skiftes av kommunen.

Er det belysning pa kaien? Ja

Er det gjort noen avtaler for bruk av kalanlegget? Nei

Er avvikene i Safe Control utbedret? Nei

Mangelfull fendring, mangler leidere og kaikantlist.



Navn Lengde |bredde |Dybde [type kai Posisjon
Kai Bolla 20 5,5|? Betong N68° 50'15"E17°04'16"

Beskrivelse: En grei betongkai. Skade og mangler deler av kaiskinne det er ingen redningsbgyer pa
kaien.

Utbedringer kostnads estimerte til kr 39000,-

Uavklarte spgrsmal:

v" Oversikt over dybden ved kai? Ikke malt

Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Alden og noen fiskebater

Er det tilgang til strem eller vann pa kaien? Ja, kommunal strgm og vann

Er det belysning pa kaien? Ja

Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stréem abonnement, vann abonnement, oll.)Av

ASANIENIRN

Kommunen
Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget? Nei
v' Er avvikene i Safe Control utbedret? Nei

<



Bolla
Det er flere private kaier i omradet. Kan dere komme med kort beskrivelse, bruks og eier forhold pa
de private kaiene og moloen pd Bolla.

Kystverket drifter moloen (Statlig fiskerihavn)

Lars Jonsen (Eier Kyst) har kaien rett sgr for den offentlige.
Den gamle rekefabrikken eies av Rolla Seafood.

Kommunen har lysene pad moloen.

10



Navn

Lengde

bredde

Dybde

type kai

Posisjon

Kai Rollnes

137

6

?

Trekai

N68° 51'50"E17°02'29"

Beskrivelse: en grei trekai. Skader i slitelaget og kantlist betong. Tretrapp bgr utbedres eller fjernes.
Utbedringer kostnads estimerte til kr 57000,-

Uavklarte spgrsmal:

v Oversikt over dybden ved kai? Nei

N

oll.)Brgytes etter behov.

AN

Hvilken trafikk er det ved kaien i dag? Alden

Er det tilgang til strem eller vann pa kaien? Strgm
Hvem eier/drifter flytekaien? Butikkens Venner (lokal forening)
Er det belysning pa kaien? Ja kommunalt

Hvordan driftes kaien i dag?(brgyting kontrakt, stréem abonnement, vann abonnement,

Er det gjort noen avtaler for bruk av kaianlegget?
Er avvikene i Safe Control utbedret? Nei

Kaien har nye skader etter «Alden» og Stormen «Ole» Ytterste del vurderes og rives.

11
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Priser og vilkar for bruk av Harstad Havn

Harstad Havn KF

Sjgveien naturligst i Norge

INFORMASJON

Sentralbord 77001210

Havnevakt 77 00 12 12/mob 957 73 644
VHF Kanal 12/16

E-post harstadhavn@harstad.kommune.no
E-post havnevakt havnevakta@harstad.kommune.no
Hjemmeside www.harstadhavn.no

Havnekontoret har felgende apningstider:

Mandag - fredag: kl. 08:00 —kl. 15:30
Lgrdag - sendag stengt

Utenfor apningstiden kan Havnevakta nas pa telefon 77 00 12 12

HARSTAD HAVN KF



Priser og vilkar for bruk av Harstad Havn

INFORMASJON iSRS NSRS T n B s FuS oA K OHSEARONEO S AN SO EPOSSPONLEOS SRR PRLINONOPERISOIID 2

DI L .eoiieeeieeeriimneiieeeiiieeeerrireessansssssassassnsssnnssnssssinssssssdnsnansnnnssssssesssasssnssssssseneseneseresssttantttttintnsetnnnnes 5

1.1. Bakgrunn.....ccoeeessensesnsees svivsREs bR srsses: O

1.2. Generelle bestemmelser ...... T TR S e SR SRS 6
1.2.1 FOrmal 08 hJEMMEL....couierierinireeei ittt st e 6
1.2.2 STrAffRANSVAT c..oeiieiiieiiecce et see s et s as s s ae s e b be e bbb e e s e s s a e b st a s e st e s 6
1.2.3 MerverdiaVEift.........coivimiiiiiiniiersisiissn e saes s e et e e st s e s a e r e s 6

1.3. Prispolitikk .......ccccemmerreniininannnnne SRS S P A 7

1.4 Betaling for bruk av infrastruktur ........ccccieerreniinnerinenisssensnsniesseessssissssesssesssnssnesssessass 7

1.4.1.1 Beregning av Kail@i........ccveeecerinimmiimiiniiiieieiminens s sssrassssesissssssassssssessssassssassssnsas 7
L. 1.2 KAIMRIE .eeeereernsenssdssiniessimassssd s e s it e e 400 w0 A a5 o WA SRR 7
1.4.1.3 Fritak Kail@i@ ......c..corerreennsinivinninsimasinsisismsiiistisamiditiisssbssvusassivsonsinsiavinssssvasa s siasinia 8
1.4.2. Vederlag for bruk av SJ@OMIAder .......ccciiieiriiinrneaeniinnsinniisnisisssitisisiesasnes. 8
1.4.3 Tilgang til kaiomradene for a tilby havnerelaterte tjenester ..........c.cccciciiciiiiiinisininnnianinnan 8
1.4.4Varevederlag ........oiiciiiiniiiiiseninmmimenmmensmmmememsisssismsiesiismssemsmessmssssesseerses sttt 8
1.4.4.1 Vederlag for overliggende Varer........o.oo i e esesnsnnee e 9
1.4.4.2 Beregningsgrunnlag for vareveder|ag ... s 9
1.4.4.3 Fritak for varevederlag ........ccooeierveeerieenercniisiisinsiiisss st ssnarsssis s s sane s 9
1.4.4.4 OppkrevningsbestemmElSer ... 9
1.4.4.5 Ansvar for betaling og inndrivelse av vederlag, kaileie, anlgpsavgift og tjenester......9
1.4.5 Vederlag for landverts transport ..........ceeeviiiciiiimiiiiiieenseeteneennnen st 10
1.4.5.1 TerminalVederlag......ccoivieiieeeee et ba b s bbb e bb e ba e s b s e s b er et aans 10
1.4.5.2 VOGNVEAEIIAE.....ccvirereecenenniitititiss s sb s s s san s e s s e s s sess e sanenes s eacebssnnens 10
1.4.5.3 Saerskilte aVtaler.........cocviieeiree i 10
1.8.5.8 PArKEIING .oovceeeererirrerireceeneesstnsnsssessusessesasinsarassasonssterasssnsssnsanssperassssssqasissssssassasasassasans 10
1.4.6 Leie av arealer, bygninger, parkeringsplasser, smabatplasser, div. .......cccccoeiieinccnnnnene. 10

1.5. Gebyr for kostnadsdekning .........cuccmiieriicerinisinsinnsinnnssessesessssnesssssssssssssssssssassasssnssnsssansas 11

1.5.1 Avfallsgebyr — SKIPSIENOVASJON.....ccciiciirimmiieriiissssisnstissiiisaisstttsaansisssssttsesssssssasasnsaese i1
L.5.1.1 HJEMMEN c.coieecierececcec e bniasassssassisssssssssbinsasisivsissuns bivsiasaisbaniaasinsbisasaniviadnin 11
1.5.1.2 SyStembesKriVEISE ......ccvecrrreeccimiiin i s 11
1.5.1.3 Beskrivelse av gebyrsystemet ...t 11
1.5.1.4 Oljeavfall, lasterester 08 KIOaKK .......cocuviiiiiiiiininsiieicei et 11
T T3V - 1| OO UP ISP SP PSS 11

HARSTAD HAVN KF



Priser og vilkar for bruk av Harstad Havn

1.5.1.6 AVFallShANALEIING......cccei et b s sare s s s sas s s sn s 12
1.5.1.7 Mottaksanleggenes plassering ........ccuviimmiiiimiinienisiies s 12
1.5.2 ISPS-BEBYK ciiiiiirieiiiiii e e e 12
1.5.2.1 GENEIEIL.....cccurmrrarorsseassannrsssnssssasssssnsesssrassssssssssassssorissssssnsnsesisnsssansnessnansssanssadonesanssivisss 12
1.5.2.2 SikKErhetsgebyr....ovi ettt s e e s 13
1.5.2.3 Hente/levere 1ast eller ULSTYr .....ccuvcierierionniirisniessssserssissessmssnssssassssssssessssnssssssanes 13
1.5.2.4 Vederlag for adgangskort........coiccveviiiimniinniimimmniesinessssssssssssessssssssssssesns 13
1.6. Salg av varer og tjenester.......c.cccevrimrinniiiniiiniiii. .14
1.6. 1 Vannleveranse til SKiP......ovuveecerririiiiesi s s s 14
1.6.2 FOTT@YNING «eovverrereecreeceeniii st e e sb e bbb s ab b a b b ehb e b d s ks g aa s d s s san s a i 14
B ST 30 €11 P U U ORISR SO RN 14
1.6.4 Leie av arbeidskraft .........ccooviiiiiniiiinirsiiis st e bt 14
1.6.5 Leie aV haVnebAteN.......ecveerreerreenrreerrerae s bbb s sbs b ae s e s s e e s b e e b e s ba e r e s e n e e 14
1.6.6 Leie av AnlegESmaskin .. ......ueeeeeriiiiiiieiiisiiisiisiinsiesesssss s aes st e s s e 14
Del 2. .iuismunosnsonsessones 15
2.1.1 Beregning av anlgpsavgift ........cccceeiiiniiiiniinnisininnesissaris s sssesssssstsssssssssssssansessssan 16
2.1.2 Fritak for anl@psavgift.......ccceireeiiiiiiimeemiiiiieiiiiniini s s e sasesae s 16
2.1.3 Ankomstmelding/forhandsmelding ........cccocverniernrrirmnrrniniieineesss e 16
Del 3. .coovrieniiiinecneinnnns SRR BV SRR AR R A SRR NV SRR R RPN M RS SO SAA RS SESABNY 17
3.1 GENEIEIL covreeeenaareirrrieenrennsiosssasissrssnnnssssereerrnnnssiesissosssasessssesrssesrnsssnsssitittosssssssssiirsmessssnnsessssns 17
3.2. Betaling for bruk av infrastruktur .........c.ccveiiiininiinnninnimiiniim e 18
3.2.1 K@@ «uvvrrnrrrnnrennrrnssnnsssssssssenssssenssssissssmmonstistiismssssniiiiniiiieiiins e sees s s s s s es s s sessa s i ne s e e senas e 18
3.2.2 ANIGPSAVEITE vvueriieriiiisiiisieniiennminsssissssrarsnnsreesrsssssrsssassseesssessisssasssssssiosssssnantassssssssssannsssnsssns 18
3.2.3 Vederlag for bruk av sj@omrader .........cccvcvveevrmeensinnmnsinnnsinnessneesnsnininsssssssssssssansssanssssanes 18
3.2.4 Vederlag for bruk av mobilkran og kran pa bil.......ccceevinninniiiiiiniinnniene i, 19
3.2.5 Varevederlag ....ccccccivieiincccisneniiniiiiiiiiiinannnnnneisssssisnrstsss iasssssssssstatsnssssssssantaassnssssssannn e se s 19
3.2.6 Vederlag for landverts transport ................ 19
3.2.6.1 Terminalvederlag.......ccouciieeneesanimrsinsiinses sinsitanivisssrassasinisbosaisssosaissisiesanasasisonnsmassas 19
3.2.6.2 VOGNVEUETIAE . c.evemeeuereeeeeereie ettt ass s sas s s ass s b s s e bbb s e s bbb 20
3.2.7 Leie av arealer, bygninger, parkeringsplasser, smabatplasser, div..........ccococieiiiiinnnann 20
3.2.7 Saksbehandlingsgebyr......cccovrrremimmrienninnniiniceniisisie s sassras s sa s s s na e 21
3.3.1 Avfallsgebyr/SKipSrenOVasJON ........ccccviriereisieisiensssssnissseninsansssaissssasssnssssssnsssnsnsssssssanssssanes 21
3.3.2 ISPS-gebyr .. .21
3.3.3 Vederlag for adgangskort ..........cccccerririiieminiininniinnsni s st sss s sneasssnans 21
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3.4.1 Vannleveranse til SKIP ...c.cccciiririimemeciiiiiiniiniiiiimneninmessiisieiesenesssiesenersssnsiesssansssssnens R 22
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Del 1
Forretningsbetingelser

Cruisebatanlgp ved Harstad Terminal 1
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1.1. Bakgrunn

Harstad Havn KF (HH) har som formal & utfere havne- og havnerelaterte tjenester pa
forretningsmessig basis. HH sin virksomhet er basert pa tjenesteutferelse i samspillet
skip/havn, kjaretay/bat, utleievirksomhet av lager, kontorer, kaier og kaiomrader. HH er
eid 100% av Harstad kommune

HH disponerer offentlige kaier, arealer, lagerbygg, kontorbygg og terminalbygg. HH
driver utleie, bade kortvarig og langvarig, av disse eiendommene og kaianleggene.
Dessuten forestar Harstad Havn KF pa forretningsmessig basis den lgpende bruk av
anleggene.

De forskjellige kaiomradene er sikret i h t ISPS krav (International Ship and Port
Facility Security Code).

| tillegg kan HH pata seg a gjennomfare en rekke ulike tjenester:

- Maritim koordinering

- Kaianvisning

- Informasjon om ulike tjenestetilbud

- Levering av vann

- Levering av strem

- Avfallshandtering

- Fortayningstjenester

- Havnebat (slepeoppdrag, los, oljevernberedskap, osv.)

- Andre tjenester etter behov

1.2. Generelle bestemmelser

1.2.1 Formal og hjemmel
Anlgpsavgift skal dekke kostnader ved utgvelse av offentlig myndighet og kostnader til &
legge til rette for sikkerhet og fremkommelighet i kommunens sj@areal.

*Vilkar for bruk av Harstad Havn” omhandler regelverk og retningslinjer for Harstad Havn
KF. Retningslinjer for prisfastsetting er fastsatt med hjemmel i lov 2009-04-17 nr. 19 (Lov
om havner og farvann) og FKD forskrift av 20.12.2010 nr. 1762 (Forskrift om
kommunenes beregning og innkreving av anlgpsavgift).

1.2.2 Straffeansvar
Med beter straffes etter § 62 i Lov om havner og farvann den som forsettlig eller
uaktsomt unndrar seg betaling av gyldig vedtatte vederlag.

1.2.3 Merverdiavgift

Merverdiavgiften reguleres til en hver tid etter lov om merverdiavgift med forskrifter.

Alle priser, avgifter og vederlag (tjenester), er & anse som eksklusiv merverdiavgift
dersom ikke annet fremgar i regulativet. Mva. belastes etter merverdiavgiftsloven av 19.
Juni 1969 nr. 66 og med senere endringer, jf. St.prp. nr. 1 (2000-2001) Skatte-, avgifts-
og tollvedtak.

Som en hovedregel kan sies at utenlandske fartayer som kommer fra utenlandske
havner, samt orlogsfartgy og statsfartey med en bestemt virksomhet, er fritatt fra
merverdiavgift pa avgifter og tienester.
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1.3. Prispolitikk

HH har en prispolitikk som til enhver tid sgkes tilpasset det markedet foretaket

opererer i. Det er et mal a utnytte arealer, kaianlegg og yte tjenester pa en best
mulig mate for & dekke kundenes behov innenfor de rammebetingelser som er

satt av eieren av Harstad Havn KF.

1.4 Betaling for bruk av infrastruktur

1.4.1.1 Beregning av kaileie

Kaileie beregnes pa grunnlag av farteyets bruttotonnasje (BT) i henhold til den
internasjonale konvensjon om maling av farteyer av 23. Juni 1969.

For fartey som ikke er malt, fastsettes tonnasjen av Harstad Havn KF.

1.4.1.2 Kaileie

Kaileie er skipets betaling for bruk av kaier som eies av Harstad Havn KF.

Kaileie bestar av to elementer: Det betales for hver gang skipet legger til kai og hvor
lenge skipet ligger til kai. Kaileie dekker ikke bruk av kai- og bakomrader i forbindelse
med eventuell lasting/lossing.

Liggetiden regnes fra fartgyet legger til og inntil det gar fra kai. Del av dggn pa 6 timer
eller mindre regnes for 1/2 dggn. Det betales dog alltid kaileie for minst ett degn.

Farteyer som kun anlaper for service, uten a laste eller losse, eller tar om bord
skipsforngdenheter eller passasjerer, og liggetiden er mindre enn 2 timer, betaler ¥4
kaileie. Det samme gjelder dersom fartayet anlgper kun for 1 kolli, hastefrakt, og
liggetiden er under 1 time.

For fartgy som etter ordre fra havneoppsynet ma forhale fra kaien for & gi plass for annet
fartoy og deretter legger til kaien igjen, regnes liggetiden som om farteyet hele tiden har
ligget ved kaien. Hvis fravaeret fra kaien er over 3 timer, skal det skje fradrag i den
beregnede liggetid med den tid fartgyet har vaert borte fra kaien. Skifter et fartay fra en
plass ved offentlige kaier til en annen uten i mellomtiden & ha vaert utenom
avgiftsomradets grenser, blir liggetiden a beregne som om fartayet hadde ligget ved
kaien uten avbrytelse.

Havnestyret kan bestemme at det betales kaileie bare for et bestemt antall anlgp i lgpet
av en kalendermaned. Det kan ogsa fastsettes manedsavgift.

Fritidsbater som er hjemmeharende i havna, betaler kaileie fastsatt pr. ar nar Harstad
Havn har hatt eller har utgifter til havneanlegg eller fortgyningsinnretninger for disse
fartay eller bekoster nadvendig oppsyn. Avgiften fastsettes pr. fartey og starrelsen
fastsettes under hensyntagen til havnekassens utgifter, batplassens beliggenhet og
fartoyets starrelse. Dersom havneanlegg eller fortaynings-innretninger utleies til og
administreres av en batforening, fastsettes en bestemt leiesum pr. ar som betales av
vedkommende batforening.

Et fartey som ligger utenfor et annet fart@y (eller andre fartgy), og har
forbindelse med land over dette (disse) skal betale full kaileie etter bestemmelsene her.
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Havnestyret kan vedta rabattordninger. Disse skal i sa fall vaere kostnadsmessig
begrunnet.

1.4.1.3 Fritak kaileie
Havnestyret delegerer til havnesjefen a avgjere om palept kaileie nedsettes eller
ettergis.

1.4.2. Vederlag for bruk av sjgomrader

Dette omfatter kommunens sjgareal. Det forutsettes at plassering avtales med
havnevakta i HH. Pris for slik plassering fastsettes ut fra fartayets starrelse og
uavhengig om farteyet benytter anker eller ikke. Fartoyet betaler ogsa i tillegg til
anlgpsavgift, kr 210,- pr anker pr degn eller del av dagn.

1.4.3 Tilgang til kaiomradene for a tilby havnerelaterte tjenester
Firma som ensker fast tilgang til kaiomradene som disponeres av HH for a

etablere havnerelaterte tienester, ma ha tillatelse fra HH (gjelder f eks
fortayningstjenester, lasting/lossing, vektertjenester, avfallstienester, tankspyling osv.).
HH vil foreta en vurdering av om tjenestene er i samsvar med kompetansemessige og
sikkerhetsmessige krav.

1.4.4 Varevederlag
Varevederlag er varens betaling for bruk av kaier og arealer, og betales av alle varer
som fraktes med skip til eller fra havna, og som feres over offentlige kaier og arealer.

For varer som ankommer havna i transitt og som ankommer og videreforsendes med
fartay, erlegges varevederlag kun ved inngdende. For varer i transitt til utiandet erlegges
dog varevederlag ved utgaende.

Varevederlag kan palegges varer som overferes fra et fartoy til et annet uten & passere
kaien, hvis et av fartayene ligger ved denne. Varevederlag kan i sa fall ikke oppkreves
med mer enn en tredjedel av hva som er bestemt for varer som fgres over kaien.

Varevederlag dekker lagring av varer pa kai, anvist areal eller innretning disponert av
Harstad Havn KF inntil 48 timer etter endt lossing eller inntil 48 timer for lastingen av
skipet tar til. Intet ma opplegges pa havnens kaier, arealer eller lager uten
havneadministrasjonens tillatelse, brudd pa varslingsbestemmelsen medfarer fullt
vederlag.

Varevederlag for inngaende varer pahviler varemottaker. For utgédende varer pahviler
varevederlag vareavsender. Dette skal dog ikke veere til hinder for at varevederlag ved
innenriks forsendelser etter avtale kan palegges transporteren dersom vederlaget
innberegnes i frakten.

| forbindelse med bruk av Harstad Havns kaier, arealer og innretninger, kan havnestyret
palegge havneoperatgren & rapportere og oppkreve varevederlag mot saerskilt
godtgjarelse. For denne tienesten gis det en godtgjerelse pa 10 % av oppkrevd
varevederlag ved innbetaling innen 30 dager.

Harstad Havns revisor skal gis nedvendig adgang til kontroll av oppkreving og
innbetaling av vederlag. Havnesjefen har adgang til & foreta kontroll eller stikkpraver.

Mottaker og avsender av gods, ekspeditgrer, fartaysfarere og andre som direkte eller
indirekte formidler trafikk fra, til eller innen kommunens sjgareal, er forpliktet til & gi
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havnemyndighetene oppgaver over godsets art, mengde, avsendelses- eller
bestemmelsessted, passasjerantall m.v.

1.4.4.1 Vederlag for overliggende varer
Varer eller gods skal bare legges pa de steder som havnevakta anviser.

Varer som opplosses pa Harstad Havns arealer eller kaier eller innlegges i dets skur,
kan ligge vederlagsfritt i 48 timer fra den tid skipet har avsluttet lossingen. For varer som
blir liggende lenger enn 48 timer, uten at dette avtales med Havnevakta, betales for den
overstigende tid ekstra vederlag.

Havnesjefen kan, om han finner det ngdvendig, kreve opplossede varer avhentet for
utlepet av den avgiftsfrie tid (48 timer). Herunder skal det sa vidt mulig pasees at de
varer som har ligget lengst, avhentes farst.

Opplagsvederlag for utgadende varer er den samme som for inngaende varer.

Harstad Havn KF er uten ansvar for de varer som er henlagt pa dets arealer, kaier eller
skur.

Varer som ligger pa kaier eller skur uten samtykke, eller som blir liggende der lenger enn
tillatt, kan fjernes og lagres for vedkommende mottakers eller avsenders regning.

Blir varer ikke hentet innen 3 maneder, kan Harstad Havn selge dem ved offentlig
auksjon etter vanlig kunngjering.

1.4.4.2 Beregningsgrunnlag for varevederlag
Volumgods, med ukjent vekt, regnes om til vektenhet, 1 m? ikke mindre enn 1/3 tonn.
(Jfr. Forskrift 2004-12-06-1699. Ikrafttredelse 2006-01-01).

1.4.4.3 Fritak for varevederlag
e passasjerers bagasje
e proviant, olje og skipsforn@gdenheter som innlastes til farteyets eget behov

1.4.4.4 Oppkrevningsbestemmelser
| forbindelse med bruk av Harstad Havns kaier, arealer og innretninger, kan havnestyret
palegge havneoperatgren & oppkreve vederlag mot saerskilt godtgjorelse.

For varer som losses eller lastes utenom ekspeditar, plikter farteyets forer & gi oppgaver
eller sende fraktbrev over gods til Harstad Havn innen 24 timer for ankomst. Harstad
Havn vil fakturere varemottaker eller vareavsender i henhold til mottatte oppgaver.

Havnesjefen har adgang til & foreta kontroll ved stikkpr@ver og kan forlange og fa
oversendt manifest, fraktbrev og lignende.

1.4.4.5 Ansvar for betaling og inndrivelse av vederlag, kaileie,

anlgpsavgift og tjenester

For havneavgift av fartpy er rederen ansvarlig for betalingen. Fartayet kan holdes tilbake
inntil skyldig avgift er betalt eller sikkerhet er stillet. For havneavgift av varer er
mottakeren ansvarlig ved inngaende og avskiperen ved utgaende forsendelse. For
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inngaende last som ikke gar giennom megler, er skipets farer pliktig til & oppgi mottaker.
Skyldig havneavgift bade av fart@y og vare er tvangsgrunnlag for utlegg. Ved betaling av
havneavgift etter forfall, svares morarente etter lov om renter ved forsinket betaling m.m.

| henhold til § 62 i Lov om havner og farvann kan den som forsettlig eller uaktsomt
unndrar seg betaling av gyldig vedtatte havneavgifter straffes med boter.

1.4.5 Vederlag for landverts transport

1.4.5.1 Terminalvederlag

Varer som transporteres landverts, og hvor havnas arealer eller varelager benyttes til pa-
, avlasting eller omlasting, skal betale vederlag etter samme satser og regler som
bestemt for varevederiaget. Dette gjelder ogsa for varer som palastes, avlastes eller
omlastes pa festede arealer.

Fritatt for dette vederlag er varer som belastes med ordingert varevederlag.

1.4.5.2 Vognvederlag

Alle godstransporterende kjoretay som bruker Harstad Havns veger, arealer i
havneterminalene skal betale parkering/vognvederlag. Dette gjelder ogsa for
tilhengere m.v. som parkerer pa havnas arealer.

Unntatt er de som etter naermere avtale med Harstad Havn er gitt fritak for dette.
Kjeretey som parkerer pa festede arealer betaler kun ett vederlag per innkjering, selv
om oppholdet strekker seg over flere dggn. Det betales ogsa vognvederlag for tomme
kjeretay som anlgper havneomradet.

For priser, se prisregulativ.

1.4.5.3 Saerskilte avtaler

For bedrifter pa festede arealer kan en innga en avtale med rett til ubegrenset kjaring,
for egne biler som gar i naerdistribusjon.

Denne avtale inkluderer ikke parkering pa Harstad Havn sitt omrade.

1.4.5.4 Parkering
Parkering skal skje pa anviste plasser. Dersom parkering skjer utenom anviste plasser
pa Harstad Havn sine arealer ilegges et ekstra gebyr.

1.4.6 Leie av arealer, bygninger, parkeringsplasser, smabatplasser,
div.

Utleie av Harstad Havns arealer, vare skur, lagerlokaler, parkeringsplasser, bodplasser
og smabatplasser skjer ved inngéelse av egne leieavtaler.
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1.5. Gebyr for kostnadsdekning

1.5.1 Avfallsgebyr - skipsrenovasjon

1.5.1.1 Hjemmel
| henhold til Forskrift om begrensning av forurensning (FOR2004-06-01 nr. 931), kapittel
20 har Harstad Havn KF etablert mottaksordning for avfall og lasterester fra skip.

1.5.1.2 Systembeskrivelse
Avfalls mottakene kan deles inn 3 forskjellige grupper
1. Mottaksstasjoner for brennbart avfall, beregnet for fritidsbater.
2. Miljgcontainer for levering av avfall i sterelsesorden 2-3 m? utstyrt for mottak av
mindre mengder farlig avfall.
3. Ved levering av st@rre mengder avfall, kloakk, oljeavfall eller lasterester vil det ut
i fra meldingskjema bli sendt ut containere og evt. Pumpebil.

1.5.1.3 Beskrivelse av gebyrsystemet

Omkostninger forbundet med mottak og videre handtering av avfall fra skip skal dekkes
ved innkreving av avfallsgebyrer fra de skip som anigper havna. Omfanget av gebyret
skal beregnes pa grunnlag av skipets bruttotonnasje, eller mengde som leveres.

Dersom det leveres store mengder avfall eller lasterester dvs. 2-3m?, behandles det pa
samme mate som beskrevet for cruise/passasjerskip eller orlogsfartay.

1.5.1.4 Oljeavfall, lasterester og kloakk

Havnevakta vil formidle kontakt med firma som kan motta oljeavfall, lasterester og kloakk
fra skip. For at disse avfallsfraksjonene skal kunne mottas ma fartayet ha overholdt
meldeplikten beskrevet i forskriftens § 20-7. Skjema for melding finnes pa
www.harstadhavn.no.

Gebyr for oljeavfall, lasterester og kloakk beregnes i hvert tilfelle pa grunnlag av type og
mengde som leveres, samt leveringstidspunkt. Gebyret oppkreves av Harstad Havn etter
faktisk levert type og mengde, med paslag av et administrasjonsgebyr.

1.5.1.5 Avfall

Avfall avleveres i avfallscontainere, som er plassert i havnen. Farlig avfall kan kun
leveres ved spesielle mottaksstasjoner. Matavfall fra skip utenom EU/E@S-omradet skal
behandles som spesialavfall. Gebyr beregnes etter de faktiske kostnader.

Gebyr for avfall skal betales av alle fartayer som anlaper offentlig kai, uavhengig av om
det leveres avfall fra skipet til avfallsordningen. Fritidsbater og fartgy under 50 BT som
ikke betaler havneavgifter, omfattes ikke av ordningen og skal ikke betale gebyr. Gebyr
for avfall beregnes pa grunnlag av skipets bruttotonnasije.

Det kan kreves tilleggsgebyr dersom fartayet @nsker a levere sterre mengder enn hva
som anses som rimelig i forhold til skipets starrelse, normal drift og seilingstid siden
forrige anlgpshavn. Tilleggsgebyr kan ogsa kreves inn dersom farteyet ikke har
overholdt meldeplikten beskrevet i forskrift, eller at de totale kostnader ved mottak av
avfall ved hvert anlgp overstiger de ovenfor nevnte satser.
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Fartgy som fgr ankomst, ber om & fa tilkjgrt egen avfallscontainer, vil bli fakturert for
faktiske utgifter for containerleie, frakt og deponering av avfallet. Fartgyet plikter &
overholde meldeplikten beskrevet i forskriftens § 20-7. Skjema for melding av avfall
finnes pa www.harstadhavn.no.

Det kan gis fradrag eller bortfall av gebyr dersom det kan dokumenteres at avfall fra
skipet leveres fast i en annen havn, eller andre saerlige hensyn tilsier det.

Gebyr for avfall oppkreves av Harstad Havn KF og faktureres sammen med anlgpsavgift
og kaileie, og i tillegg kommer administrative kostnader.

1.5.1.6 Avfallshandtering

Avfall skal handteres pa en forsvarlig mate slik mate at det ytre miljg sikres. Basert pa
oversikt fra fartgy skal det sgrges for forsvarlig mottak av de forskjellige typer avfall.
HH kan etter avtale pata seg avfallshandtering av alle typer skipsavfall.

1.5.1.7 Mottaksanleggenes plassering

r P.!c-ma;u_l_an.,-r.u for brennkart aviall
beregnet for fittidsbéter *15.7

Fiem Endre

(Hisfatadiion 2
o R

128
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av anfall, ustynt for mottak @ droiso
farlig avfall
Fjern Endre
4

Larsneset t1a2

1.5.2 ISPS-gebyr

1.5.2.1 Generelt

ISPS-koden (The International Ship and Port Facility Security Code) er utarbeidet av
FNs sjefartsorganisasjon IMO, og ble vedtatt 12. desember 2002. Formalet med reglene
er a beskytte fartgyer, herunder besetning og passasjerer, i internasjonal fart mot
terrorhandlinger.

"Forskrift om seerlige sikkerhets- og antiterrortiltak i norske havner" implementerer de
deler av ISPS-koden som stiller krav til havneterminaler som betjener slike fartayer.
Forskriften ble midlertidig innfart 1. juli 2004. Fiskeri- og kystdepartementet fastsatte den
3. juli 2007 ny Forskrift om sikring av havner og havneterminaler mot terrorhandlinger
my.

Harstad Havn KF har utnevnt PFSO (Port Facility Security Officer) som skal pase
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at alle terminaloperategrer gjennomfarer de sikkerhetstiltak som er pakrevd i h t lover og
forskrifter.

Omradene som omfattes av ISPS er i utgangspunktet lukket for publikum. Alle ma vise
godkjent adgangskort og registreres pa havnas sikkerhetssystem for & komme inn pa
ISPS-terminalen. Operatgrene pa havneterminalen klarerer sine kunder og besgkende.

1.5.2.2 Sikkerhetsgebyr

(Jfr. Forskrift 2004-06-23-1017 om sikkerhet og terrorberedskap i norske havner)
Sikkerhetsgebyret er fartayets eller kjeretoyets betaling for dekning av kostnader til
investeringer og drift av sikkerhetstiltak og terrorberedskap i havna. Havnesjefen kan
fastsette maneds- eller arsvederlag. Havnesjefen kan ogsa fastsette rabattordninger for
langtidsanlgp.

Alle skip og lastekjoretay som anlgper ISPS-godkjent havneterminal skal betale et ISPS-
vederlag.

Midlertidig fritatt for sikkerhetsvederlag er:
e hurtigruten
e hurtigbatene
o fergene

For priser, se prisregulativ.

1.5.2.3 Hente/levere last eller utstyr

For all last eller utstyr som skal leveres til fartgyer som ligger ved en ISPS-terminal ber vi
om at Havnevakta blir kontaktet pa tel. 77 00 12 12 eller
havnevakta@harstad.kommune.no. Vi har rutiner for produksjon av 1D-kort og
kjoretillatelser.

For eventuell sporadisk adgang til ISPS-omradene ma dette forhandsvarsles. For
seknad om utstedelse av slike kort, vennligst kontakt havnevakta.

1.5.2.4 Vederlag for adgangskort

Alle aktgrer som skal ha adgang til ISPS-omradet i Harstad Havn, ma ha adgangskort
utstedt av oss.

For priser, se prisregulativ.
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1.6. Salg av varer og tjenester

1.6.1 Vannleveranse til skip

Fylling av vann avtales helst pa forhand.
Vannfylling er mulig ved alle Harstad Havns kaier.
For priser, se prisregulativ.

1.6.2 Fortgyning

Fortayning skal foretas pa en maritim og sikkerhetsmessig forsvarlig mate og med
personell med ngdvendig kompetanse.

HH kan etter avtale pata seg forteyningstjenester.

1.6.3 Strgm

Levering av strem avtales helst pa forhand. Levering av strgm til skip er mulig pa flere av
vare kaier.

Sentrum:; kai 1, kai 2, kai 3, kai 4, havnepromenaden, gjestehavna og fiskekaia.

Uttak: 3-fase 125A og 1-fase 16 A (varierer litt fra kai til kai).

Stangnes, Norbase-kai
Uttak: 3-fase: 380A, 225A, 125A og 80A. 1-fase: 16A

1.6.4 Leie av arbeidskraft
For priser, se prisregulativ.

1.6.5 Leie av havnebaten
For priser, se prisregulativ.

1.6.6 Leie av Anleggsmaskin
For priser, se prisregulativ.
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Del 2.
Anlgpsavgift

Fra Harstad Sentrum

2.1 Anlgpsavgift

Anlgpsavgift er skipets betaling for bruk av farleden og ilegges en gang pr. anlep i
avgiftsomradet. Avgiften skal dekke kostnader ved utgvelse av offentlig myndighet og
kostnader til & legge til rette for sikkerhet og fremkommelighet i kommunens sjgareal.

Anlgpsavgiften er fastsatt av Fiskeri og kystdepartementet med hjemmel i lov 17. april
2009 nr. 19 § 25 (havne- og farvannsloven) og FKD forskrift 2010-12-20 nr. 1762 §2.
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Ved gjentatte anlgp innenfor ett og samme dagn erlegges avgiften kun en gang pr.
dagn. Degnskillet inntrer 0000 - 2400.

For fartayer som anlgper havna hyppig, kan havnestyret bestemme at det bare skal
betales avgift for et bestemt antall anlgp i en kalendermaned. Det kan dessuten
fastsettes manedsavygift.

Fartayer som hovedsakelig oppholder seg i havna uten a forlate avgiftsomradet, betaler
avgift for sin bruk av farleden og havna. Avgiften kan regnes pa maneds- eller arsbasis,
og det bar skjelnes mellom fartgyer i stadig fart og henliggende fartay.

Avgiftsomradet for anlgpsavgiften er definert med samme geografiske grenser som for
Harstad Havn og Harstad Kommunes sjgomrader. Jf lov 17. april 2009 nr.19 om havner
og farvann §4.

Anlgpsavgiften er vedtatt av Harstad kommunestyre og gjelder hele kommunens
sjpomrade.
Havnesjefen har myndighet til 3 foreta mindre justeringer i avgiftsregulativet.

2.1.1 Beregning av anlgpsavgift

Anlgpsavgift beregnes pa grunnlag av farteyets bruttotonnasje (BT) i henhold til den
internasjonale konvensjon om maling av farteyer av 23. Juni 1969, jr FDK forskrift 2010-
12-20 nr 1762 §2.

For fartgy som ikke er malt, fastsettes tonnasjen av Harstad Havn KF.

For oljetankere som er malt etter malekonvensjonen av 1969, skal volumet av
segregerte ballasttanker ikke innga i tonnasjen ved beregning av fartoyets storrelse etter
leddet her, dersom volumet av slike tanker klart gar frem av malebrevet.

Falgende spesielle bestemmelser gjelder:
e Fartgy som ankrer opp i kommunens sjgareal betaler ordinger anlgpsavgift.

2.1.2 Fritak for anlgpsavgift
Fritatt for anlapsavgift er:
- Fartgy under 15 meter
- Bergingsfartayer i forbindelse med berging
- Kystverkets fartay i forbindelse med arbeid i farvannet
- Fartay som passerer avgiftsomradet uten & anlgpe havna
- Norske og utenlandske orlogsfarteyer

2.1.3 Ankomstmelding/forhandsmelding

Ferer av fartgy eller en representant for fart@gyet skal gi forhandsmelding til havnevakta
far farteyet anlgper kommunens sjgareal, om mulig minst 24 timer for ankomst.
Forhandsmeldingen gis fortrinnsvis pr e-post, men ogsa pa telefon mellom kl 0600 — kI
2200. Endringer eller kansellering av anlgpet skal forhAndsmeldes pa samme mate.

E-post: havnevakta@harstad.kommune.no
Telefon: 77 00 12 12

HARSTAD HAVN KF
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Del 3.
Prisliste

Havnebygget 17. mai 2013
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3.1 Generelt

Dette heftet angir prisene som Harstad Havn KF operer etter. For informasjon rundt
betingelsene for prisene og unntak, se "Forretningsbetingelser”.

HARSTAD HAVN KF



Priser og vilkar for bruk av Harstad Havn

3.2. Betaling for bruk av infrastruktur

3.2.1 Kaileie
- Minsteavgift kaileie kr 215,- pr degn.
- Fartgyer som driver sesongbetont passasjertrafikk betaler kr 2650,- pr sesong for
bruk av offentlige kaier (1. juni — 15. august) etter avtale med havnevakta
- Administrasjon i Harstad havn kan fastsette rabattordninger.

Fartgy som legger til Harstad Havn KFs kaier, betaler kaileie etter falgende satser:
REGULATIV BRT PRIS STANDARD PRIS PRIS

TURISTSKIP TANK/SUPPLY
Forste 300 0,54 065 | 113
Neste 300 0,54 059 | 065
Neste 600 0,52 0,55 0,64
Neste 800 0,51 0.53 0.63
Neste 1000 0,52 050 | o065
Neste 2000 0,51 0,47 0,64
Neste 5000 0,51 0,44 0,64
Neste 10 000 0,52 042 | o064
Neste 10 000 0,40 054 | 053
Over 30 000 0,40 0,38 0,53

3.2.2 Anlgpsavgift
- Minsteavgift anlgpsavgift kr 220,- pr anlgp.
- Administrasjonen i Harstad Havn kan fastsette rabattordninger

Fartgy som anlgper kommunens sjoareal, betaler anlgpsavgift etter felgende satser:
INTERVALL BRT PRIS STANDARD PRIS PRIS
TURISTSKIP TANK/SUPPLY

Farste 300 0,42 0,68 0,61
Neste 300 0,39 0,62 0,34
Neste 600 0,34 0,40 0,28
Neste 800 0.24 0,29 0,17
Neste 1000 0,16 0,19 0,34
Neste 2000 0,14 0,16 0,45
Neste 5000 0,22 0,15 0,50
Neste 10 000 0,22 0,15 0,50
Neste 10 000 0,28 0,51 0,50
Over 30 000 0,34 0,17 0,51

3.2.3 Vederlag for bruk av sjgomrader

Fartgyer som ankrer pa reden kr 210,- pr anker pr dggn

Borerigger, rerleggingsfartey, kranskip, forflater eller

andre konstruksjoner kr 105,- pr anker pr dagn

HARSTAD HAVN KF



Priser og vilkar for bruk av Harstad Havn

3.2.4 Vederlag for bruk av mobilkran og kran pa bil

Bruk av kran pa Harstad Havn KFs omrader, kan bare skje etter tillatelse av Harstad
Havn KF. Slikt arealbruk erlegges med kr 150,- pr time, maks kr 1 500,- pr degn eks.
merverdiavgift.

Harstad Havn KF skal varsles ved bruk av kran.
Brudd pa varsling farer til gebyr for 24 timer.

3.2.5 Varevederlag

VARETYPE PRIS

Stykkgods kr 26,00 pr tonn

Anleggsmaskiner, traktorer Etter vekt

Bulkvarer som losses pa kai: sand, singel, grus, sement [ kr 23,00 pr tonn

Betongelement, jern, stal, mel/for/gjedning kr 23,00 pr tonn
Bulkvarer som losses direkte til bil: sand, singel, grus, kr 11,50 pr tonn
kull, sement, asfalt
Skrapjern, flis kr 9,00 prtonn
Belegningsstein kr 14,00 pr tonn
Trelast, isolasjon ol. kr 14,00pr m?
Biler, campingvogner, bater kr 100,00 pr stk
Partilaster: bulk mellom 300 — 500 tonn kr 10,50 pr tonn
Partilaster: bulk over 500 tonn kr 8,50 prtonn
Varevederlag for containere med last:
20 - 25 fots container kr 194,00pr stk
30 fots container kr 260,00 pr stk
40 fots container Kr 347,00 pr stk
e Pris pr tom container kr 84,00
e For gods med bare angitt kubikkmal regnes: 1 m*= 0,5 tonn
e Sand, grus, singel, sement og asfalt: 1 m?*=1,5tonn

3.2.6 Vederlag for landverts transport

3.2.6.1 Terminalvederlag
Samme satser og regler som bestemt for varevederlag (se tabell pkt 1.4).
Vederlaget Implementeres i Harstad Havn i lgpet av 2013.
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3.2.6.2 Vognvederlag

KATEGORI PRIS KOMMENTAR

Kjeretoy med registrert totalvekt kr 50,-pr degn | Parkering utenom

under 7,5 tonn med fast avtale anvistomradet belastes i
tillegg kr 55,- pr degn

Kjoretoy med registrert totalvekt kr 100,- pr Parkering utenom

Under 7,5 tonn uten fast avtale dogn anvistomradet belastes i
tillegg kr 55,- pr degn

Kjeretey med registrert totalvekt Kr 75,- pr degn | Parkering utenom

over 7,5 tonn med fast avtale anvistomradet belastes i
tillegg kr 55,- pr degn

Kjeretey med registrert totalvekt kr 150,- pr Parkering utenom

over 7,5 tonn uten fast avtale dagn anvistomradet belastes i

tillegg kr 55,- pr degn

Busser som kjgrer passasjerer ved kr 100,- pr
cruiseanlgp/hurtigruteanigp degn

Minibuss som kjerer passasjerer ved | kr 50,- pr degn
cruiseanlgp/hurtigruteaniap
Seerskilt avtale per ar under 7,5 tonn | kr 5000,-
Seerskilt avtale per ar over 7,5 tonn Kr 7500,-

3.2.7 Leie av arealer, bygninger, parkeringsplasser, smabatplasser, div

KATEGORI PRIS

For avtalt leie av kaiarealer og bakarealer Kr 12 pr m?pr mnd
Kr 42,- pr m? pr mnd

For ikke avtalt leie av kaiarealer og bakarealer

Leie av kaiplass for salg av varer Egne leieavtaler

Utleie av arealer, vareskur, lagerlokaler,

parkeringsplasser og smabatplasser Egne leieavtaler

Sjarker pr. degn eller del av dagn kr 125,-
Fritidsbater under 50 fot, pr degn eller deler av dagn kr 150,-
Fritidsbater over 50 for, pr degn eller del av degn kr 200,-

Leie av areal for gjennomfaring av arrangementer inntil Kr 6,- pr m?pr dag
10 dager

Leie av areal for gjennomfaring av arrangementer over Kr 5,- pr m? pr dag
10 dager

Leie av areal for Helikopter loft Kr 150,- pr laft
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3.2.7 Saksbehandlingsgebyr

Tiltaksklasse 1
- Tiltak som «enkel flytebrygge. Gebyr kr 3000,-

Tiltaksklasse 2
- Fortgyningsinstallasjoner, kaier, (flyte)brygger, moloer,

utdyping, dumping, opplag av fartgyer, ledninger, kabler og rgr
m.v. Gebyr kr 4000,- pr. sgknad.

Forhandskonferanse, Gebyr kr 1000,- pr sgknad.

Oppfalging av tiltak som utfgres i strid med tillatelsen skal det betales etter
medgatt tid. Minstesats kr 2000, - pr. tiltak.

3.3. Gebyr for kostnadsdekning

3.3.1 Avfallsgebyr/Skipsrenovasjon
Priser for leveranse av sgppel fas ved henvendelse til havnevakta (tel 77 00 12 12)

Farteyer betaler gebyr for hvert anlep som felgende:

KATEGORI PRi1s
Cruiseskip, passasjerskip i innenriksfart og PA foresparsel
orlogsfartayer P
Andre fartgyer i ordineer trafikk kr 0,17 pr BT

Minste avfallsgebyr for fartgy som betaler gebyr for hvert anlgp er kr 135, -
pr anigp.

Fartgy under 50 BT er fritatt fra avfallsgebyret.

Beregning av avfallsgebyr blir gjort fra skipets naermeste hele hundre BT.
For cruiseskip/passasjerskip forutsettes det at sgppel leveres kildesortert.
Skip som ikke leverer kildesortert sgppel, vil bli avregnet et tillegg.

3.3.2 ISPS-gebyr

Cruiseskip 25 % av fartgyets kaileie

Andre skip 25 % av fartgyets kaileie

3.3.3 Vederlag for adgangskort

KATEGORI

Utstedelsesgebyr for ID kort (kort med holder) kr 250,-
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Arlig leie for ID kort

kr 150,-

ISPS kurs (kreves far ID kort utstedes)

kr 250,-

3.4. Tjenester

3.4.1 Vannleveranse til ski

Fylling av vann

kr 20,00 pr tonn

Minstepris

som for 10 tonn

3.4.2 Levering av strgm

Levering av stram

kr 1,50 kr kwh

Levering av strem fiskerianlegget

Kr 1,00 kr kwh

3.4.3 Leie av arbeidskraft

KATEGORI PRIS KOMMENTAR

Leie av arbeidskraft, 0800 — 1600 (dagtid) kr 650,00 pr Minstepris 1 time
time

Leie av arbeidskraft, 1600 — 0800 (kveld/helg) | kr 770,00 pr Minstepris 2 timer
time

3.4.4 Leie av havnebaten “Astrid”

KATEGORI PRIS KOMMENTAR

Leie av arbeidsbat kr 1060,00 pr

Leietiden beregnes fra klargjering til ferdig

dagtid*

0800 — 1600 (dagtid) time forteyd

Leie av arbeidsbat kr 1470,00 pr | Leietiden beregnes fra klargjgring til ferdig
1600 — 0800 (kveld/helg) | time forteyd

Leie av arbeidsbat kr 1590,00 pr | Enkeltoppdrag inntil 1,5 timer

"Astrid” enkeltoppdrag time minstesats dagtid

Leie av arbeidsbat
"Astrid” enkeltoppdrag

kr 2205,00 pr
time

kveld/helg*

Enkeltoppdrag inntit 1,5 timer
minstesats overtid/helg

3.4.4 Leie av havnebaten “Ann Sylvi”

Leie av arbeidsbat kr 1265,00 pr | Leietiden beregnes fra klargjering til
0800 — 1600 (dagtid) time ferdig fortayd

Leie av arbeidsbat kr 1675,00 pr | Leietiden beregnes fra klargjering til
1600 — 0800 (kveld/helg) time ferdig forteyd

Leie av arbeidsbat kr 1897,50 pr | Enkeltoppdrag inntil 1,5 timer
enkeltoppdrag dagtid* time minstesats dagtid

Leie av arbeidsbat kr 2512,50 pr | Enkeltoppdrag inntil 1,5 timer
enkeltoppdrag kveld/helg* | time minstesats overtid/helg
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Harstad Havn KF sitt personell avgjgr hvilken bat som benyttes til hvilket

type oppdrag.

3.4.5 Leie av Hjullaster

KATEGORI PRIS KOMMENTAR
Leie av Hjullaster, 0800 — 1600 (dagtid) kr 852,50 pr time [ Minstepris 1 time
Leie av Hjullaster, 1600 — 0800 (kveld/helg) | kr 975,00 pr time | Minstepris 2 timer

HARSTAD HAVN KF
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HAVNESAMARBEID I SGR-TROMS

Innledning

Harstad Havn KF viser til tidligere mgter og informasjon om mulighetene for 3 etablere et
interkommunalt samarbeid om havnesaker i Sgr-Troms region, bestaende av kommunene
Gratangen, Harstad, Ibestad, Kvaefjord, Lavangen, Salangen og Skanland. Hjemmelen for &
etablere slikt samarbeid fremkommer av Havne- og farvannslovens § 10 der kommunene gis
mulighet til & delegere hele eller deler av ansvaret for havnesaker som fglger av denne loven,
jfr. Kommunelovens § 27. Denne gir anledning til & etablere interkommunale selskaper som bl a
kan ivareta et slikt ansvar for havn. Hensikten med dette skriv er 8 orientere kommunene om
hva et slikt havnesamarbeid innebzerer og gi kommunene grunnlag for a delta i den videre
planleggings-/etableringsprosess.

Bakgrunn

Harstad Havn KF v/havnesjef har ved to anledninger orientert Sgr-Troms Regionrdd om
fordelene ved a etablere havnesamarbeid. Dette skjedde i rddets mgter hhv. 31.05.2013 og
23.08.2013. I det siste mgtet var samtlige kommuner representert ved ordfgrer og/elier
radmann/administrasjonssjef. Alle mgtedeltagere gav uttrykk for stgtte til ideen om et utvidet
havnesamarbeid og Harstad Havn KF fikk mandat til & arbeide videre med saken.

Harstad Havn KF forberedte en sak til havnestyret, jfr. vedlegg A, som ble behandlet i styrets
mgte 14.10.2013. Styret vedtok enstemmig de fglgende punkter:

1, Styret j Harstad Havn KF anbefaler Harstad kommune § iverksette arbeidet med 8 etablere
et interkommunalt havnesamarbeid med kommunene i Spr-Troms. M8lsettingen er &
etablere et interkommunalt selskap (IKS) med virkning fra 1. januar 2015, der Harstad er

vertskommune.

2. Harstad Havn KF bemyndiges til § lede arbeidet med denne etableringen, herunder
gjennomfore alle nedvendige vurderinger, utarbeide selskapsavtale og vedtekter, og legge til
rette for de ngdvendige kommunale vedtak i de samarbeidende kommuner. En
arbeidsgruppe best8ende av representanter for Harstad Havn KF og de deltakende
kommuner nedsettes for 8 gjiennomfgre prosessen og det anbefales at Sar-Troms Regionr8d
bemyndiges av de deltakende kommuner til § koordinere deltageise i arbeidsgruppen.

3. Prosjektet skal fare saerskilt prosjektregnskap slik at kostnadene kan dokumenteres og
fordeles pd de samarbeidende kommuner etter naermere avtale. Havnesjefen palegges &
spke om bistand til prosjektet fra den tillyste tilskuddsordningen til etablering av

havnesamarbeid.

4. Harstad Havn KF pdlegges & sende saken ut snarest til alle kommunene i Spr-Troms slik at
prosjektet formelt kan behandles i de respektive kommunestyrer. Samarbeidende
kommuner skal holdes fortigpende orientert om prosjektets fremdrift giennom Sgr-Troms
Regionrd og i egen rapportering til de respektive kommunestyrer og -administrasjoner.

Kontoradresse: Postadresse: Telefon: Organisasjonnr.: Bankgiro:

Rik. Kaarbgs gt. 2 Postboks 193 77 00 12 10 971 035 749 4760 20 53845
9405 HARSTAD 9482 HARSTAD

e-post:

harstadhavn@harstad.kommune.no
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Saken ble deretter oversendt var eier — Harstad kommune - for behandling. Kommunestyret
behandlet saken i ordinaert mgte 28.11.2013 og ga der enstemmig sin tilslutning til tiltaket. Vi
viser til vedtak 28.11.2013 i utvalgssak 13/115, se vedlegg B. Kommunen fgyde til to punkter til

vedtaket fra havnestyret:
1. Kommunestyret vedtar anbefalingene fra styret i Harstad Havn KF.

2. Kommunestyret forutsetter at andelen av kostnader ved prosjektgjennomfaringen som skal
belastes Harstad kommune dekkes av Harstad Havn KF.

Det er med bakgrunn i dette mandatet Harstad Havn KF nd sender saken ut til kommunene.

Begrunnelsen for havnesamarbeid

Generelt
Havet kJenner ingen grenser og swvelen er «naturligst i Norge». Der administrative grenser gir

menlng pd land er de ofte til hinder pa sjgen. Farledene langs kysten er hovedsakelig et ansvar
som paligger Staten ved Kystverket, men i og med at farledene krysser fylkes- og
kommunegrenser vil det for den sjgfarende ofte vaere mange aktgrer 3 forholde seg til. Dette
gjelder spesielt nar fartgyer skal til kai. Havnene i Norge er i det alt vesentlige eid og drevet av
kommunene, noe som gir et fragmentert landskap & operere i for brukerne.

Havnene i Norge inngar i et nettverk der samspillet dem imellom og den geografiske
spredningen over hele kysten er avgjgrende for sikker ag effektiv sjgtransport. Det hevdes at vi
har for mange havner i Norge og at dette fgrer til ungdige kostnader for brukerne. Det hevdes
videre at for mange havner med selvstendige roller medfgrer overinvesteringer i infrastruktur og
mangel pd helhetstenkning i forhold til smfartens behov Vi vil i denne saken ikke drgfte antallet
havner i landet, men vi mener det er behov for & se pa hvordan vi i var region kan organisere
oss bedre - til fordel for brukerne og for & styrke forvaltningen av Havne- og farvannsloven.

Organisering av_Havne-Norge
Varer som fraktes med skip ma innom en havneterminal for omlastlng til annet transportmiddel

som kan frakte varene til en sluttdestinasjon. Havna utgjgr saledes et intermodalt knutepunkt
mellom sj@ og vei (evt. ogsa bane og flyplass) og spiller en avgjgrende rolle i det pagdende
arbeid med & overfgre mer gods fra vei til sjg.

Norske havner er inndelt i 3 nivder og havnestrukturen er beskrevet i NTP: 7 utpekte havner
(Oslo, Kristiansand, Stavangerregionen, Bergen, Trondheim, Bodg og Tromsg). 32
stamnetthavner, hvorav 10 er i Nord-Norge med Harstad som en av dem. Til slutt er det en

kategori med pvrige havner.

Stamnetthavnene er tilknyttet stamnettet av farleder til sjgs og stamveinettet pa land, og er
saledes prlorntert for nasjonale og regionale farleds og veiprosjekter. Selv om markedsaktgrene
star fritt til 8 velge hvilke havner de gnsker 8 bruke s§ gir stamnetthavnene med tilhgrende
prioritering i forhold til vei- og farledstiltak et tydelig signal fra Regjeringen om hvilke havner
det skal satses pd i neste planperiode 2014-2023,

I Norge er det mange transportkorridorer med fragmenterte godsstremmer og lav regularitet.
Det er mange sma havner som ikke makter & bygge seg opp som tilstrekkelig effektive og
konkurransedyktige Ioglstlkknutepunkt Resultatet er at mfrastrukturen og driften blir kostbar og
at den enkelte havn ikke greier & tiltrekke seg nok gods for &8 drive effektivt. I Nord- -Norge er
dette saerlig fremtredende der de fleste havner er selvstendige enheter I Sar-Norge har vi sett
en helt annen utvikling der svaert mange kommuner og havner har gatt sammen i stgrre
enheter, vanligvis etablert som mterkommunale selskaper (IKS). Regjerlngen har derfor i sin
Naersklpsfartsstrateg| («Mer gods pa sjg») fra august 2013 foreslatt en egen tllskuddsordnlng
for a stimulere til mer havnesamarbeid. Harstad Havn KF mener det er gode grunner for a
vurdere og etablere et stgrre havnefellesskap i var region.
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Havne- og farvannsloven
I Havne- og farvannsloven (HFL) av 1984 var det Staten som hadde ansvaret for alle havne- og

farvannsrelaterte saker i Norge. Det var kun de kommuner som hadde opprettet sakalt
havnedistrikt - et definert geografisk omrdde i kommunen - som hadde ansvar 0g jurisdiksjon
etter loven, herunder innkreving av avgifter og levering av tjenester, saerlig av
forvaltningsmessig art.

I den nye HFL som ble iverksatt 1. januar 2010 er det fortsatt Staten som har det overordnede
ansvaret, men loven palegger samtlige kommuner med sjegrenser det samme ansvar.
Ansvarsdelingen mellom stat og kommune fremgar av nedenst3ende skisse og kan i korthet
beskrives som at Staten har alt ansvar i sjgomraet fra en nautisk mil utenfor grunnlinjen.
Innenfor denne linjen har kommunene ansvaret, med unntak for hovedied og biled slik disse er
definert i farledsforskriften. Kommunens ansvar fremgar allerede i § 2 der det stdr at
“Kommunen skal sgrge for sikkerhet og fremkommelighet i havner og i kommunens sjgomrade.”

Kommunens
sjoomrade
§9 forste ledd
_'_]_;L
W
. 1“- 4
I1_'F,“ !

g&
&

.?i_

Dette ansvaret er beskrevet og utdypet i en rekke paragrafer i loven og vi vil i denne
sammenheng kun peke pa noen av de viktigste.

Det er seerlig lovens §§ 15 og 40 som beskriver de vanligste oppgavene kommunene na er
palagt. § 15 omhandler ansvaret i kommunale farleder og § 40 tar for seg ansvaret for drift og
vedlikehold av havn. Stikkordsvis kan ansvaret i loven etter disse to paragrafer listes opp slik:

- Tilsyn med kaier, havneinnretninger og arealer (ogsa private)

- Ferdsel pd sjo og land skal vaere sikker og uhindret

- Kommunale farleder (ikke navigasjonsinnretninger, men f eks skilt, merker og lys),
unntatt i definert hoved- og biled (staten ved Kystverket)

- Trafikkregulering

- Sikkerhet og beredskap

- Innkreving av avgifter og gebyrer

e

Ls,
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- Havnedata og —statistikk
= Kystsoneplanlegging og langtidsplanlegging, investeringer
- Saksbehandling av alle tiltak i sjgpomradet

HFL har mange grensesnitt mot andre lover, som f eks plan- og bygningsloven (PBL),
petroleumsloven, forurensningsloven, kulturminneloven og akvakulturloven. Dette er szerlig
fremtredende i f m kommunens behandling av sgknader om tiltak i sjpomradet. Ogsa her
palegger den nye HFL kommunene et betydelig ansvar gjennom fgringene i § 27 om hvilke tiltak

som skal behandles, sitat:

Bygging, graving, utfylling og andre tiltak som kan pvirke sikkerheten eller fremkommeligheten
i kommunens sjgomr8de, krever tillatelse av kommunen hvor tiltaket skal settes i verk. Som
tiltak regnes bl.a. fortagyningsinstallasjoner, kaier, brygger, broer, luftspenn, utdypning,
dumping, akvakulturanlegg, opplag av fartay, lyskilder, kabler og rer. Kommunen kan ikke gi
tillatelse til tiltak som vil stride mot bestemmelser gitt i eller i medhold av loven her.

Alle disse tiltakene skal gis separat behandling etter HFL med separat klagerett for tiltakshaver.
Det er alts ikke nok & behandle slike saker etter PBL, selv om ansvarsomradene overlapper
hverandre rent geografisk. En tiltakshaver kan f eks i f m en sgknad om naust og flytebrygge fa
gokoent sgknaden etter PBL, men kan fa avslag etter HFL fordi tlltakene pa en uakseptabel
mate pawrker sikkerhet eller fremkommelighet i kommunens sjgomrade. Tiltakshaver har da
rett til & anke dette avslaget og Kystverket vil vaere faginstans. Det er krevende for de mindre
kommunene i landet fullt ut 8 hdndheve de nye bestemmelsene og det er ungdig ressurs- og
kompetansekrevende dersom alle kommunene skal ivareta dette hver for seqg.

Basert pé’l samtaler med enkeltkommuner i var region, samt fgr nevnte diskusjoner i Sgr-Troms
Regionrad, er vart inntrykk at havnerelaterte saker ikke blir tilfredsstillende handtert i dag
unntatt i Harstad, som har hatt havneadministrasjon fra byen ble etablert i 1904 HFLs
bestemmelser som listet over er lite kjent; det er liten eller ingen kompetanse pa disse sakene;
kommunene har fa eller ingen inntekter av havnedriften grunnet manglende kjennskap til
hjemmelsgrunnlaget for slik virksomhet; eierskap til og drift av kommunal havnestruktur er
tilfeldig og basert p% manglende kunnskap; tilsynsplikten forssmmes, osv. Det er derfor mye
som taler for at regionen er tJent med et sterkere samarbeid om dette i tiden fremover, slik at
kommunene pa en bedre mate kan ivareta sine plikter etter loven.

Havnesamarbeid — fordeler og ulemper

HFL palegger alts3 samtllge kommuner i Sgr-Troms et betydelig ansvar som de per i dag trolig
ikke har kompetanse til 8 ivareta. For & bgte pd denne utfordringen har lovgiver i HFL § 10 (jfr.
Kommunelovens § 27) gltt kommunene anlednlng til & delegere hele eIIer deler av dette
ansvaret f eks til et IKS. P4 den maten kan én enhet ivareta ansvaret p8 vegne av mange. Det

er flere fordeler ved dette:

- Ett havneomrade med én felles ledelse

- Enhetlig utvikling av strategier og planer

- Felles prioritering og utvikling av infrastrukturtiltak

- En felles havneadministrasjon for de sjgfarende

- Ett requlativ for offentlige avgifter og andre havnerelaterte vederlag

- Enhetlig og profesjonell behandling av forvaltningssaker (sgknader, tiltak, m.v.)

- En felles stemme i f t overordnet myndighet i havne-, transport-, og logistikksaker (f eks
i arbeidet med NTP, havnekrav farledsarbeider, kystsoneforvaltning, m.v.)

- Sterkere finansiell base for 8 videreutvikle havnedriften i alle medlemskommunene med

de positive ringvirkninger som naturlig felger av sjgtransporten

I alle de ovenstdende strekpunkter er det en forutsetning at det er en profesjonell og dedikert
havneadmmlstraSJon som ivaretar ansvaret og har sjgtransport og havn som sin hovedoppgave.
I var region er det kun Harstad som har dette etablert i dag og har over 100 ars erfaring med
slik virksomhet. Dette er en kompetanse som vi mener bgr komme hele regionen til gode, til
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beste for de sjgfarende og kommunenes innbyggere. Fglgende oppgaver lgses av Harstad Havn
KF i dag for Harstad kommune:

Havneadministrasjon

Trafikkregulering

Offentlig avgiftsinnkreving, utarbeidelse av regulativer

Havnedata og -statistikk

Planlegging, oppsetting og vedlikehold av merker og navigasjonshjelpemidier
Markedsfaring

Sikkerhets- og beredskapsspgrsmal (herunder oljevern for alle kommunene i Sgr-Troms)
Havneinvesteringer og -vedlikehold

Planlegging i kystsonen
Utbyggingssgknader, tiltak m.v. i strandsonen/sjgomradet

Dette er oppgaver som vi kan ivareta for alle kommunene i fremtiden og Harstad Havn KF kan
danne kjernen i en slik organisering.

Ulemper som kan komme av en slik organisering er:

Sentralisering av oppgaver og trafikk til vertskommunen

Stgrre avstand mellom samarbeidskommuner og havnens styrende organer
Prioriteringer av investeringer i havn til et felles IKS, kontra i egen regi

Tap av kontroll over disse sakene i egen kommunal regi

Vi mener fordelene mer enn oppveier ulempene og erfaringer fra andre havnesamarbeid viser at
disse utfordringene i stor grad kan reduseres ved en klok organisering av det interkommunale
selskapet. Blant annet er det IKS’er der eiendomsretten til etablert infrastruktur beholdes av
samarbeidskommunene og hvor kun dlsp05|SJonsretten, herunder inntekter og
vedllkeholdsansvar, ivaretas av IKS'et. Nar det gjelder spgrsmal om sentralisering og
kommunenes pawrknlng av IKS'ets prioriteringer kan det ivaretas gjennom en klok organisering
av IKS’ets styrende organer. I Molde og Romsdal Havn IKS er f eks selskapsavtalen utformet
slik at ikke en eller et fatall kommuner kan dominere samarbeidet pa de andre
samarbeidskommunenes bekostnlng Vi beskriver Molde og Romsdal Havn IKS i mer detalj
nedenfor som et eksempel pa organisering fra en sammenlignbar region og de erfaringer som

der er trukket.

En av landets fremste advokater i havnerett, @rn Grahm, skriver i nestsiste utgave av
Knutepunkt (landets fremste havnemagasin/fagmagasin for havnesaker) fglgende:

«Fordelene ved interkommunale havnesamarbeider er sdpass mange at vi burde hatt langt flere
slike enn vi faktisk har.» (Knutepunkt nr. 7/2013 s. 31)

Organisering av IKS for havnesamarbeid - erfaringer fra Molde og Romsdal Havn

Molde har hatt profesjonell havnedrift siden tidlig pd 1800-tallet og ligger sentralt i en region
med 6 omkrlngllggende mindre kommuner - Aukra, Freena, Midsund, Nesset Rauma og
Vestnes. Molde by er p4 mange mater sammenlignbar med Harstad ndr det gjelder aktivitet,
antall innbyggere og andre nﬂkkeltall og Molde havn har derfor veert benyttet som
referansehavn for Harstad i mange ar. Som i Sgr-Troms s8 har ingen av de seks kommunene
rundt Molde egen profesjonell havneadministrasjon, men enkelte av kommunene har til dels

betydelig skipstrafikk og godshandtering.

Molde Havn tok tidlig pd 2000-tallet |n|t|at|v til etablering av et regionalt havnesamarbeid i
regionen. Arbeidet skred fremover i flere &r og endte med etablering av Molde og Romsdal Havn
IKS fra 1. januar 2006. I korthet er IKS’et organisert slik (jfr. selskapsavtale og vedtekter i

vedlegg C):
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1. Selskapet eies i felleskap av de 7 deltakende kommuner med falgende fordeling:
Aukra kommune 12 %
Freena kommune 12 %
Midsund kommune 12 %
Molde kommune 33 %
Nesset kommune 7 %
Rauma kommune 12 %
Vestnes kommune 12 %

De deltakende kommuner har ansvar for sm respektive andel av IKS’ets forpliktelser (i h
t eierprosenten). Kommunene dekker ogsa kostnadene ved etableringen, herunder
utredninger og selskapsregistrering etter samme prosentfordeling,

2 IKS'et ledes av Havnerddet, bestdende av 8 representanter med personlige
vararepresentanter, hvorav Molde kommune har 2 representanter og de ;zivrlge
kommuner en hver. Havneradet er IKS’ets gverste myndlghet og havnerddets
funksjonstid fglger kommunevalgperioden. Havnerddet velger selv leder 0g nestleder,

3. Under havnerddet er det etablert et havnestyre bestaende av 7 medlemmer med
personlige varamedlemmer. Disse velges av Havneradet etter innspill fra
medlemskommunene. Representant til Havnerddet og havnedirektgren kan lkke velges
som representant til havnestyret. Havnestyret bar sammensettes med sikte pd
representasjon fra alle de samarbeidende kommuner og slik at b8de eierinteresser og
brukerinteresser ivaretas. Havnestyret velger selv leder og nestleder.

4. Havnedirektgren tilsettes av havnestyret. Han leder selskapets administrasjon og forestar
den daglige ledelse og drift, etter havnestyrets retningslinjer.

5. Eiendomsretten til alle havneanlegg og innretninger vil normait beholdes av de
samarbeidende kommuner. Disposisjonsretten, inkludert inntekter, drift og kostnader,
overfgres imidlertid til IKS'et. I utgangspunktet gjelder dette all havnerelaterl:
infrastruktur, men detaljene vil veere gjenstand for forhandlinger med den enkelte

deltakende kommune (jfr. selskapsavtaler m.v.).

6. Molde Havn KF - som var det tidligere havneselskapet i Molde havn og ivaretok alle
havnesaker pa vegne av Molde kommune - viderefgres som et rent eiendomsselskap.
Ansvaret blir & ivareta de betydelige eiendommene og havneinnretningene (kaier,
terminaler, m.v.) som Molde kommune legger inn under IKS'ets disposisjonsrett. Alle
havnefagllge saker overfgres til behandling av IKS‘ct slik at Molde kommune og Molde
Havn KF ma forholde seg til organene i det interkommunale selskapet for handterlng av

disse pd lik linje med de gvrige kommunene.

Erfaringene med Molde og Romsdal Havn IKS har veert entydig positive for alle bergrte parter.
Skipstrafikken har ﬂkt vesentlig og brukerne er meget godt forngyd med at de kun har én
havneadministrasjon a forholde seg til uansett hvilken av de samarbeidende kommuner de
opererer i. Det politiske miljget i kommunene er tilfreds med ordningen som har gitt en
profesjonell og effektiv forvaltning av havnerelaterte saker og der man ser betydelige positive
ringvirkninger i kommunene. Havnesjefen i Harstad har vaert i Molde i mai 2013 der disse
erfaringene ble bekreftet. 2 representanter for Molde og | Romsdal Havn IKS var ogsa i Harstad i
september 2013 der de delte sine erfaringer med hele var organisasjon.

Bemanningen i Molde og Romsdal Havn IKS er kun pket med én person etter overgang fra KF til
IKS og staben teller nd 8 personer. Det vurderes 3 tilsette ytterligere en person fra 2014 pg a
@kt aktivitet. Skipstrafikken har gkt vesentlig og omsetnmgen er gkt fra ca. 16 millioner til ca.
23 millioner (2012) etter etableringen av IKS'et. Evnen til 3 mvestere i og vedlikeholde
infrastrukturen har gkt vesentlig, samt|d|g som det har veert mullg a oppna svaert gode
I&nebetingelser til nyinvesteringer nar s8 mange kommuner gar sammen om § dele risikoen.
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gkonomiske forhold ved et IKS

Havnedriften i Norge er begrunnet i et offentlig ansvar for & legge forholdene til rette for
skipsfarten og dermed hente ut den samfunnsnytten effektiv og sikker skipsfart har for folk og
neeringsliv. Det er derfor lagt sterke faringer p8 hvordan havnekapitalen kan disponeres. Dette
er regulert i kapittel 7 i Havne- og farvannsloven, jfr. spesielt §§ 47 og 48. Det vil fgre for langt
i denne omgang & ga inn i detaljene her, men som hovedregel er havnekapitalen beskyttet og
kan kun benyttes til havneformal. Det betyr at gkonomien i IKS’et skal vaere atskilt fra
kommunenes gvrige gkonomi med saerskilt regnskap. Det betyr videre at alle inntekter og
eventuelle overskudd i havnedriften tilfaller havnekassen og skal disponeres av IKS'et for
utvikling av havneformal i hele ansvarsomridet. Videre at eiendommer, bygninger, kaier eller
andre havneinnretninger som tilhgrer havnekassen ikke kan avhendes eller omsettes uten at
midlene fra slikt salg gar tilbake igjen til havnekassen, og at det er saerlig begrensninger p8
mulighetene til § beskatte virksomheten. Hensikten med dette regimet er § beskytte de store
investeringer som er gjort opp gjennom arene - primeert gjort mulig gjennom inntekter fra
sjafarten og tilknyttet virksomhet.

Nar dette er sagt s3 er det i HFL gitt pning for at det | motsetning til fra et kommunalt foretak
(KF) kan utbetales utbytte fra et IKS til eierkommunene, pa szerlige vilkar. Vilk3rene tilsier at
det ikke kan utbetales utbytte eller «annen anvendelse av selskapets midler» fgr etter at det er
foretatt ngdvendig avsetning til vedlikehold, nyanlegg, fremtidige utviklingstiltak og
investeringer i havnevirksomheten. I praksis er det derfor ingen tradisjon for at den offentlige
havnedriften i Norge bidrar med utbytte til eierne, men muligheten er der i h t loven.

Tilhgrende havnekapitalen vil vaere alle havneinnretninger eller enhver formuesgjenstand for
havneformdl | de deltakende kommuner i offentlig eie, s& som kaier, moloer, terminaler, lagre,
pakkhus, kontorer, driftslgsgre, penger, osv. Det er som nevnt god erfaring med at de
respektive kommuner beholder eierskap til infrastruktur og sdledes ikke foretar noe innskudd i
IKS’et ved dets opprettelse, men at disposisjonsretten overfares til IKS’et. Dermed overtas
inntektene og kostnadene, f eks til vedlikehold, av IKS’et. Investeringer vil ogs8 foretas i IKS'ets
regi og kommunene hefter for IKS'et forpliktelser i h t den eierprosent som blir avtalt.

Nar det gjelder skatt s3 er det slik at et IKS vil veere skattepliktig for den delen av virksomheten
som ikke er direkte knyttet til havnedriften, f eks dersom man driver rent forretningsmessig
virksomhet i tillegg. Det betyr at de samarbeidende kommuner kan fa skatteinntekter fra IKS'et,
bade i form av eiendoms- og inntektsskatt. Det skal imidlertid nevnes at Molde og Romsdal
Havn IKS i sine 7 fgrste driftsar ikke har veert i skatteposisjon, med unntak av noe
eiendomsskatt til Molde kommune. Det ser heller ikke ut til & bli vesentlige skatteposisjoner i
overskuelig fremtid. Arsaken er at investeringene i havnerelatert virksomhet ofte er sapass
store i forhold til inntektene at det ikke fremkommer regnskapsmessige overskudd av den

kommersielle aktiviteten.

Vi vil ellers vise til vedlegg E som er en artikkel av fgr nevnte advokat @rn Grahm i siste
nummer av Knutepunkt, der han beskriver selskapsformen IKS naermere og anbefaler slik

organisering for havnesamarbeid.

Anbefalt prosess og forslag til vedtak i samarbeidskommunene

Organisering
Det anbefales at prosjektet organiseres med en liten arbeidsgruppe best3dende av havnesjef

(prosjektleder) og 2 representanter fra de deltakende kommuner. Vi vil anbefale at disse
kommer fra Ibestad og Salangen da de kommunene allerede har draftet utfordringer og
Izsninger inngdende med Harstad Havn KF, som vil ha overfgringsverdi for de andre

samarbeidskommunene.
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Fremdriftsplan
Utvnkllngen av IKS er en krevende prosess som ngdvendigvis krever mye tid. Fglgende forhold

ma bl a vurderes, utarbeides, utvikles:

e Selskapets vedtekter og selskapsavtale

e Gjennomgang av havnekapitalen i alle kommunene og vurdering av hva som skal disponeres
av IKS’et

e Utvidelse av havnedatasystemet og AIS (automatisk informasjonssystem for skipstrafikken -

trafikkovervaking)

Vurdering av ISPS-status for de enkelte havneanlegg

Endring i skonomisystemene for & omfatte alle kommunenes havnedrift

Endringer i gvrige IKT-systemer for ivaretakelse av hele havnedistriktet

Gjennomgang av behov for kameraovervaking for 8 fglge med trafikk og drift pS kaiene

Gjennomgang og etablering av nye avtaler for drift, brgyting, vedlikehold, m.v.

Listen er ikke uttemmende, men den illustrerer omfanget i jobben fremover. Falgende
fremdriftsplan anbefales:

1. kvartal 2014
a. Brev til samtlige kommuner, vedtak om iverksetting av prosessen

b. Spknad til Samferdselsdepartementet om pkonomisk stgtte til prosjektet
¢. Mgter/befaring i kommunene

2. kvartal 2014
Utarbeide oversikt over havneinnretninger/-infrastruktur - tilstandsvurdering

Utvikle selskapsavtale og vedtekter
Utvikle lgsninger for havnedatasystemer statistikk og gkonomi

Statusmgte i regionradet

ap oo

3. kvartal 2014
a. Sende ut forslag til IKS til samtlige kommuner
b. Statusmete i regionradet (eventuelt mgte i den enkelte kommune for

presentasjon av lgsninger)

4, kvartal 2014
a. Vedtak om opprettelse av IKS’et i samarbeidskommunene

b. Valg av havnerad (som igjen utpeker nytt havnestyre)
c. Implementere alle styringssystemer (havnedata, skonomi, sak/arkiv, m.v.)

Iverksetting anbefales 1. januar 2015 slik at IKS’et overtar det havnefagllge ansvaret i regionen
fra og med samme dato. Viktig at dette skjer ved et arsskifte i f t gkonomi (3rsavslutning) og

statistikk.

gkonomi i prosjektet

Som nevnt ovenfor vil det palgpe kostnader for Harstad Havn KF og til innleie av ekstern hjelp
for 8 fa gjennomfart et slikt prosjekt. Samtidig er etablering av havnesamarbeid noe som er
sterkt gnsket av sentrale myndlgheter Dette er konkret behandlet i Regjeringens
Naerskipsfartsstrategi «Mer gods pa sjg» som ble lagt frem i september 2013
(http://www.regjeringen.no/upload/FKD/Naerskipsfartsstrategi 2013.pdf) der det er foreslatt en
incentivordning for a stimulere til gkt havnesamarbeid. I korthet er det gitt &pning for & sgke om
stgtte til etablering av nye havneselskap, herunder utredninger, nye administrative
fellesfunksjoner, utvikling av drifts- og markedsfﬂrlngskonsept osv. Vi vil sgke om slik stette,
men det er forelgpig ikke avklart om vi far dette og i tilfelle hvor mye. Her har Harstad Havn KF
innledet et neert samarbeid med Norsk Havneforening for stgtte i denne spknadsprosessen.
Dersom vi ikke far stgtte m& de samarbeidende kommuner vaere med & dekke kostnadene, etter
en narmere avtalt fordelingsngkkel. Dette er i trad med praksis fra etablering av andre
havnesamarbeid vi har underspkt. Forelgpig beregning av kostnader - som ligger til grunn for
sgknaden om stgtte til departementet - er beskrevet i vedlegg C. I 2014 er det kun de eksterne
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kostnadene, interne prosjektkostnader og reiser/mgter som mé dekkes, dvs maksimalt inntil kr.
692.000. Harstad Havn KF foreslar at foretaket forskutterer kostnadene inntil sgknad om stotte

er avgjort i departementet og at eventuelle restkostnader i f m etableringen av IKS’et behandles
av deltagerkommunene i endelig vedtak angitt i 4. kvartal (se fremdriftsplan over).

Forslag til vedtak i kommunene

Harstad Havn KF foreslar at deltagerkommunene behandler saken og vedtar igangsetting av
prosessen innen 01.04.2014. Vi understreker at dette ikke er et bindende vedtak om & delta i
IKS’et, men kun et vedtak for & f& utredet saken og laget rammer for selskapet. Fgrst deretter
vil kommunene bli invitert til 8 delta formelt, herunder vedta selskapsavtale og vedtekter og
avlevere kommunens ansvar etter Havne- og farvannsloven til det nye interkommunale
selskapet. Harstad Havn KF anbefaler fglgende vedtak i saken:

1. kommune vedtar & delta i prosessen med etablering av interkommunalt
havnesamarbeid i Sgr-Troms region. Prosessen vil bli ledet av Harstad Havn KF og det
forutsettes tett dialog med deltagende kommuner og Sgr-Troms Regionrad.

2. Arbeidet utfgres av en prosjektgruppe stpttet av innleid ekstern kompetanse. Gruppen
ledes av havnesjefen i Harstad og har ett medlem fra hver av Ibestad og Salangen
kommuner. Sgr-Troms Regionrdd har rollen som prosjektets styringsgruppe.

3. Harstad Havn KF forskutterer kostnader tilknyttet prosjektet inntil avklaring er mottatt
om gkonomisk bistand fra Samferdselsdepartementet. Eventuelle kostnader som ikke
dekkes fra sentralt hold deles pa de deltakende kommuner basert pa den eierprosent
som forhandles frem for det interkommunale selskapet - IKS.

4. Kommunestyret vil i et senere vedtak i 2014 ta endelig stilling til deltakelse i det
interkommunale selskapet gjennom aksept og vedtak av den fremforhandlede
selskapsavtale med tilhgrende vedtekter.

Avslutning

Det er gode grunner til @ etablere stgrre havneregioner gjennom interkommunalt samarbeid.
Sjgfarten gis bedre vilkdr med mulighet til 8 realisere det prioriterte politiske m3let om &
overfgre mer godstransport fra vei til sjg. Samtidig styrkes kommunenes h&ndtering av de
offentligrettslige oppgavene i Havne- og farvannsloven, med det resultat at de er bedre i stand
til & oppfylle kravet om a legge til rette for sikker og effektiv ferdsel i kommunens sjgomrade. I
andre deler av landet har man de siste drene sett en betydelig gkning i havnesamarbeid over
bdde kommune- og fylkesgrenser. 1 Midt-Norge er det f eks kun ett interkommunalt selskap —
Trondheim Havn IKS - som ivaretar all havnevirksomhet i fylkene Sgr- og Nord-Trgndelag.
Harstad Havn KFs forslag om & utvikle et havnefellesskap i var region er sdledes godt forankret
andre steder og det er et klart gnske fra sentrale myndigheter og fra sjetransportens aktgrer.

Havnesamarbeidet kan ogs3 utvides pé sikt, dersom nabokommuner/-havner gnsker 3 slutte
seg til samarbeidet. Det m& imidlertid skje pa hoelt frivillig basis. Vi har sendt dette brevet i kopi
til Ledingen og Lenvik kommuner og tar sikte pa en god dialog ogsd med disse om utviklingen i

havnesaker i var region.

Med hilsen
for Harstad Havn KF

]
Ivar F. flagenlund
Havnesjgf
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Adresseliste:

Gratangen kommune
Ibestad kommune
Kvaefjord kommune
Lavangen kommune
Salangen kommune
Skénland kommune
Sgr-Troms regionrad

Kopi:

Harstad kommune
Lenvik kommune
Lenvik Havn KF
Ladingen kommune
Ledingen Havn KF
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A - Vedtak i havnestyret i Harstad Havn KF om «Havnesamarbeid i Sgr-Tromss»

B - Vedtak i Harstad kommunestyre av 28.11.2013, samme sak

C - Kostnadsoverslag
D - Kopi av artikkel om Havnesamarbeid i Knutepunkt nr, 7/2013

E - Kopi av artikkel om Havnesamarbeid i Knutepunkt nr. 8/2013
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