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FORORD

Hva er en reguleringsplan

Formalet med en reguleringsplan er & fastsette mer i detalj hvordan arealet innenfor
planavgrensningen skal utnyttes eller vernes. Reguleringsplan er ogsa i mange tilfeller ngdvendig
rettsgrunnlag for giennomfgring av tiltak og utbygging, blant annet ved eventuell ekspropriasjon av
grunn.

Reguleringsplanens innhold

En reguleringsplan omfatter ett eller flere kart med tilhgrende bestemmelser. Planen kan inneholde
ett eller flere hoved- og/eller underformal. Formalene kan beskrives hver for seg eller i kombinasjon.
Kart og bestemmelser er juridisk bindende. | tillegg er det utarbeidet en tekstlig planbeskrivelse.

| et tidsrom pa 10 ar fra planen er vedtatt er den grunnlag for ekspropriasjon uten ny behandling av
ekspropriasjonsgrunnlaget.

Reguleringskartene er tatt inn bakerst i planbeskrivelsen. | tillegg er det laget et illustrasjonshefte
med supplerende tegninger.

Behandling av reguleringsplan
Plan- og bygningsloven gir Statens vegvesen, etter naermere avtale, mulighet til a8 utarbeide
reguleringsplan etter kapittel 12 fram til politisk sluttbehandling i kommunen.

Oppstart av planarbeidet skal varsles ved offentlig kunngjgring. Dette skal sikre at grunneiere, og
andre bergrte far anledning til & delta i planprosessen. Det utarbeides deretter et planforslag som
sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn. Etter at fristen for merknader er ute
giennomfgres en merknadsbehandling og eventuelle endringer av planen blir foretatt. Deretter
sendes planen til kommunen for sluttbehandling / vedtak.

Noen av sektormyndighetene har innsigelsesrett mot planen. Dersom eventuelle innsigelser ikke blir
tatt til fglge, kan kommunen be om mekling hos fylkesmannen. Hvis mekling ikke fgrer fram skal
planen sendes til Miljgverndepartementet for endelig godkjenning. Departementet kan avgjgre om
innsigelsene skal tas til fglge og kan i sa fall gjgre de endringer i planen som kreves.

Kommunen kunngjgr planvedtaket.

Klage pa vedtatt reguleringsplan

Vedtak om reguleringsplan kan paklages til Miljgverndepartementet iht pbl § 12-12 jf § 1-9.
Avgjgrelsesretten i klagesaker er delegert fra departementet til fylkesmannen. En eventuell klage skal
stiles til Fylkesmannen og sendes via kommunen.
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1. Innledning

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-8 jf. § 3-7 har Statens vegvesen, pa oppdrag fra Troms
Fylkeskommune og i samarbeid med Ibestad kommune, igangsatt regulering med hensikt a utbedre
del av fylkesveg 848 over gya Rolla i Ibestad kommune. Aktuell strekning for utbedring er fra
Hamnvik til Sgrrollnes, totalt 16 km. | fgrste omgang utarbeides imidlertid forslag til reguleringsplan
fra Ytre Forsa til Sgrrollnes, en parsell pa om lag 6,3 km.

Planarbeidet skal sikre tilstrekkelig areal til vegformal, herunder generell utvidelse av vegbredden,
utbedring av stigning ved Ausa, samt gi arealmessig grunnlag for mulig utbedring av kommunale
kryss pa Forsa samt bruer ved Storelv.

Varsel om oppstart av planarbeid ble kunngjort i Nordlys og Harstad Tidende den 18.03.11, og
tilsendt bergrte grunneiere, myndigheter og interessenter 16.03.11. Kunngjgring ble ogsa gjort pa
kommunens hjemmeside og pa “Ibestadportalen”. Det kom inn en rekke innspill til planen.

Forslag til reguleringsplan for fylkesveg 848, delstrekning Ytre Forsad — Sgrrollnes sendes na pa hgring
og legges ut til offentlig ettersyn. Hgringsperioden er fra 26.mars 2012 til 15.mai 2012, og det tas
sikte pa & ha en vedtatt reguleringsplan innen juli 2012. Forslaget legges ut fglgende steder:

e Statens vegvesen, Avdeling Midtre Halogaland, Fjordgata 5, Harstad
e |bestad radhus, 9450 Hamnvik

e Fergesambandet mellom Sgrrollnes og Stangnes

e www.vegvesen.no/vegprosjekter

e www.ibestad.kommune.no

Forslag til reguleringsplan omfatter fglgende plandokumenter:

- Planbeskrivelse med reguleringsbestemmelser

- Tegningshefte med reguleringsplantegninger (R1-R9) samt plan- og profiltegninger m/ortofoto
(C001-C009)

- Rapport landskapsvurdering (finnes kun pa vegvesen.no)

- Rapport ingenigrgeologisk vurdering (finnes kun pa vegvesen.no)

Plandokumenter er utarbeidet av fglgende prosjektorganisasjon:

Funksjon Fagansvarlig Avdeling/seksjon/fag

Prosjekteier Geir Jgrgensen Avd.dir. Midtre Halogaland

Prosjektgruppe | Jan-Age Karlsen Prosjektleder, Plan- og forvaltningsseksjonen
Hilde Heitmann Planleggingsleder, Plan- og forvaltningsseksjonen
Per Indal Fagansvarlig vegplanlegging, Plan- og forvaltningsseksjonen
Kristine Wilhelmsen Fagansvarlig eiendom, ressurs
Mari Hagen Fagansvarlig landskap, ressurs
Andreas Persson Fagansvarlig geologi, ressurs
Kai Frode Solbakk Fagansvarlig vegteknologi, ressurs
Toralf Bergseth Fagansvarlig byggherre, Vegseksjonen
Avrild Sleipnes Fagansvarlig geoteknikk, ressurs
Geir Satre Teknisk sjef, Ibestad kommune

Eventuelle spgrsmal kan rettes til: Hilde Heitmann, TIf 77 61 70 52 / 95 02 79 74, epost:
hilde.heitmann@vegvesen.no.

Frist for merknader til planen er 15.mai 2012.
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2. Bakgrunn for planforslaget

2.1 Planomradet

Planomradet ligger pa @ya Rolla i lbestad kommune, Troms fylke. Naermeste by er Harstad og
tilliggende nabokommuner er Harstad, Skanland, Gratangen, Lavangen og Salangen.
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Figur 1: @ya Rolla i Ibestad kommuhe

Planavgrensning
Fylkesveg 848 over Rolla strekker seg fra Sgrrolines — lengst sgrvest pa gya og til Hamnvik litt lenger
mot nordgst — ei strekning pa totalt 16 km.

Den aktuelle planstrekningen gar fra kryss med kommunal veg pd Ytre Forsa til et stykke fgr
fergeleiet pa Serrollnes, ei strekning pa om lag 6,3 km. Selve planomradet avgrenses videre av
vegfyllinger ned mot sjg og skjaeringer opp mot fjell / Igsmasser i den grad areal anses ngdvendig i
forhold til selve tiltaket og i forhold til ngdvendige sikringsbehov.

Dette innebaerer at det i tillegg til kjgrebanen bandlegges en varierende bredde fra fylkesvegen og
oppover, som skal ivareta behovet for veggreft og fjell-/jordskjeering. Tilsvarende bandlegges en
varierende bredde fra fylkesvegen og nedover, som skal ivareta behovet for veggroft og
fyllingsutslag.

Planforslaget tar ogsa sikte pa a avsette tilstrekkelig areal til utbedring av bruer ved Storelv og til
mulig utbedring av kryss med kommunal veg pa Forsa.
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2.2 Hvorfor utarbeides forslag til reguleringsplan

Bakgrunnen for reguleringsplanarbeidet er at dagens vegstandard ikke anses tilfredsstillende, og at
det i Troms fylkesvegplan er avsatt midler til hhv vedlikehold og investeringer pa strekningen i
perioden 2011-2018. P3 den aktuelle planstrekningen er det identifisert en rekke forhold som skaper
utfordringer bade med hensyn til mulige Igsninger og med hensyn til selve utfgrelsen av tiltak:

o fylkesvegen ligger i stor grad pa ei hylle mellom fjord og fjell, og det er vanskelige
topografiske forhold (bratt sideterreng) bade oppover og nedover

o flere omrader med sveert hgye fjellskjeeringer (opp mot 20 m)

o flere omrader med urmasser, som det kan medfgre risiko a ga inn i

e omrader med fare for steinsprang (Skredan)

e behov for vesentlige vegfyllinger ned mot sj@ og til dels ogsa ut i sj@

e neerhet til kulturlandskap og omrader med botanisk interessante verdier

e narhet til oppdrettsanlegg

e narhet til hgyspentlinje

e nearhet til rergate/kraftstasjon ved Storelva

e behov for oppgradering av bruer ved Storelva

Dette tilsier at det ma utarbeides reguleringsplan som grunnlag for videre detaljprosjektering og
pafglgende utbedring.

2.3 Malsettinger for planforslaget og for ferdig vegprosjekt

Resultatmal
En vedtatt reguleringsplan innen juni 2012 som hjemler utbedring av fylkesveg 848 fra Ytre Forsa til
Sgrrollnes.

Effektmal
En bedre vegstandard og derav bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet for brukere av
vegstrekningen, herunder naeringstransporten.

2.4 Tiltakets forhold til KU- forskriften

Reguleringsplanen og tiltaket som planen hjemler er ikke konsekvensutredningspliktig. Dette er
avklart med Ibestad kommune.

2.5 Planstatus for omradet

2.5.1 Fylkesvegplan

| henhold til Troms Fylkeskommune’s Fylkesvegplan 2010-2019, vil et av de viktigste rammevilkarene
for vekst og utvikling av naeringslivet i Troms vaere a utbedre og vedlikeholde den eksisterende
transportinfrastrukturen. Pa vegsektoren vil utfordringene i hovedsak ligge pa utvikling av
stamvegnettet. Det vil ogsd vaere ngdvendig a utvikle den delen av fylkesvegnettet som har stor
betydning for naeringstransportene, og dermed utvikling av et beaerekraftig naeringsliv og bosetting i
distriktene.
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Tiltak som Igser utfordringer knyttet til akseltrykk, stigning og kurvatur virker positivt for mange ulike
trafikantgrupper. Prioriteringer pa utbedring og vedlikehold er viktig for & bedre disse egenskapene
ved vegnettet. Det vil gke fremkommeligheten for innbyggere og neaeringsliv, og stanse forfallet av
veger og bruer.

Fylkesveg 848 er en viktig veg for fiske- og havbrukstransporten, samt for reiseliv og turisme.
Utbedring inngar i fylkesvegplanens oversikt over ruter med seerlig stor betydning for
naeringstransporter, og hvor det er foreslatt at det lages plan for utbedring av eksisterende vegnett.
Om fv. 848 er det sagt at denne vegruten bgr ha seerlig oppmerksomhet i forhold til prioritering av
vedlikehold, og at behovet i forhold til punktutbedring og utbedring av dekke vil ligge pa om lag 40
mill. kr. Det tas sikte pa a Igse disse utfordringene i f@rste 4-arsperiode innenfor driftsbudsjettet, i en
kombinasjon av midler til dekkelegging, annet vedlikehold og midler til trafikksikkerhetstiltak. I tillegg
tas det sikte pa videre utbedringer pa fv.848 over investeringsbudsjettet mot slutten av 10-
arsperioden.

Storelva bru inngar i fylkesvegplanens oversikt over bruer som pr i dag har bare 8 tonns aksellast. Her
fremgar at utbedring til 10 tonns aksellast bgr gjennomfgres for a kunne utnytte vegnettet slik som
transportgrene forutsetter. Rehabilitering av eksisterende bru er i fylkesvegplanen anslatt til 3 koste
omlag 4 mill. kr. Det er ikke sagt noe om hvordan dette skal finansieres.

2.5.2 Kommuneplan

Ibestad kommune har pr i dag ingen gjeldende kommuneplan/arealplan. Et forslag til kommune-
planens arealdel har veert til offentlig hgring, men skal legges ut til ny hgring i lgpet av fgrste kvartal
2012. Kommuneplanens samfunnsdel planlegges gjennomfgrt i kommunestyreperioden 2011-2015.

Iht forslag til kommuneplan bruker Ibestad kommune gjeldende kommunedelplaner som strategisk
grunnlag for a avklare arealbruken i kommunen. Kommunens satsningsomrader er innenfor
naeringsutvikling (fiskeri og havbruk, landbruk, industri, reiseliv), kompetanseutvikling, stedsutvikling
og infrastruktur samt tiltak for satsing pa ungdom og kvinner.

| forbindelse med samferdsel er det i forslag til kommuneplan angitt som viktig a sette av ngdvendige
arealer til utvidelse av FV 848 fra Mjgsundet til Sgrrollnes. Herunder ogsa a legge til rette for gang-/
sykkelveg der dette er aktuelt. Videre skal det settes av arealer til utvidelse av vegbredden pa
fylkesvegene lokalt i kommunen, spesielt med tanke pa & dekke behov rundt avvikling av store
arrangementer. Det skal ogsa avsettes arealer for tilfgrselsveier til nye boligomrader, adkomster til
neeringsomrader og turismeformal (utfartsparkering) i kommunen.

Kommentar:
For det aktuelle planomradet fra Ytre Forsa til Sgrrollnes vil fglgende momenter fra forslag til
kommuneplanens arealdel matte ivaretas:

e P3 begge sider av eksisterende fylkesveg 848 pa strekningen Mjgsundet — Sgrrollnes
bandlegges et areal / hensynssone (H710-5) tilsvarende 10 meter pa hver side, dette i
pavente av regulering som skal ivareta breddeutvidelse.

e Etablert nzeringsomradde N6 og havneomrade H5 i Govika, landanlegg for oppdrett
(Enkeltstein).
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2.5.3 Kommunedelplan

De aktuelle kommunedelplaner i Ibestad kommune er:
Strategisk naeringslivsplan 2007-2011

Strategisk reiselivsplan (2009)

Samferdselsplan for Ibestad kommune 2006-2009
Kulturplan for Ibestad (2007-2010)
Kystsoneplanen (2001)

AN NI NN

| denne sammenhengen er spesielt samferdselsplan og strategisk nzeringslivsplan aktuell.

Samferdselsplan for Ibestad kommune 2006-2009

Her fremgar at Fv 848 over Ibestad (fra Mjgsundbrua til S@rrolines), sammen med fergesambandet
Stangnes — Sgrrollnes anses a vaere livsnerven for kommunen. Bade befolkningen og naeringslivet er
helt avhengig av at fergeforbindelsen og vegen er sa god som mulig.

Det overordnede samferdselspolitiske malet for lbestad kommune er & sikre nzeringslivet og
befolkningen tidsmessige kommunikasjoner til regionsenteret Harstad, landsdelssentret Tromsg og
internt i kommunen. Det er en malsetting at det oppleves som praktisk mulig @ bo i lbestad
kommune og ta del i arbeidsmarkedet og kulturtilbudet i regionsenteret Harstad.

Vegstrekningen fra Fornes til Sgrrollnes er i denne planen angitt som smal, svingete, med mange
bakketopper og et darlig veglegeme.

Strategisk neaeringslivsplan 2007-2011

Her fremgar at Ibestad kommune ligger sentralt til i forhold til giennomgangstrafikk nord — sgr, og at
den store gjennomgangstrafikken antas a gke nar Lofast star ferdig og fergesambandet Stangnes —
Sgrrollnes far en tidsmessig ferge.

Det overordna malet for Ibestad kommune er a bidra til a sikre bosettingen i lokalsamfunnet ved a
gjore det attraktivt bade for eksisterende naeringsliv og nyetableringer. Ibestad kommune gnsker a
ha naeringsmiljger som er ledende innenfor havbruksaktiviteter i Norge og gnsker a vaere ledende
innenfor reiseliv i Troms.

Videre fremgar at gode samferdselslgsninger er en av de viktigste faktorene for bosetting og
naeringsutvikling, og at Ibestadsamfunnet gjennom realiseringen av Mjgsundbrua, Ibestadtunnelen
og nye fergeleier pa fergesambandet Stangnes — Sgrrollnes har fatt betydelig bedre
kommunikasjoner. Det angis imidlertid at en god del fortsatt gjenstar pa vegsida, da fylkesvegen ikke
er tilpasset dagens trafikk, og representerer en stor flaskehals i forhold til pendling og
naeringsutvikling. Vare- og godstransport bade inn og ut av kommunen byr pa store problemer.
Vinterstid og i varlgsningen er problemene seerlig store.

Kommentar:

Bade samferdselsplanen og strategisk naeringslivsplan viser til fv. 848 som en sentral livsnerve for
befolkning og neeringsliv, men som en flaskehals i forbindelse med @nsket utvikling i Ibestad
kommune. Foreliggende planforslag for delstrekning Ytre Forsa — Segrrrollnes vil bidra til 8 bedre
forholdene pa den strekninga som anses som mest problematisk.
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2.5.4 Reguleringsplan

Det foreligger en vedtatt reguleringsplan for del av fv. 848 pa strekningen Halsen - Silda. Den
regulerte strekningen er pa om lag 400 m og ligger pa den aktuelle parsellen mellom Ytre Forsa og
Serrollnes, ca 3-4 km nordgst for Sgrrollnes. Gjeldende reguleringsplan for Halsen - Silda vil bli
erstattet av reguleringsplan for fv. 848 Ytre Forsa — Sgrrollnes.

Videre foreligger det en vedtatt reguleringsplan for Sgrrollnes fergeleie. Reguleringsplan for fv. 848
Ytre Forsa — Segrrollnes vil kobles pa denne reguleringsplanen, slik at fylkesvegen og tilliggende
omrader blir sett i sammenheng.

2.5.5 Andre rammebetingelser og vedtak

Vedtak i Ibestad kommunestyre 22.04.10 (sak 11/10)

Kommunen vedtok her at vegen bgr utbedres i hele partier ssmmenhengende og ikke “stykkevis og
delt”. Videre gnsker en & prioritere strekningen fra Ytre Forsa til Seihola fgrst, mens fylkesvegen fra
Sgrrollnes og mot Seihola er 2.prioritet. Kommunestyret ser det ikke som hensiktsmessig a bruke
vedlikeholdsmidler til 3 ta noe av toppen av Hamran i denne omgang.

Rammebetingelser gitt i fellesmgte 02.12.10

Utbedring til 6,5 m vegbredde skaper store utfordringer og Statens vegvesen, lbestad kommune og
Troms Fylkeskommune kom derfor til enighet om en omdefinering av vegbredden og ei prioritering
av stigninger:

e Fv. 848 over Rolla skal planlegges utbedret med en vegbredde pa 5,5 m (asfaltert bredde
5 m) fra Hamnvik til Sgrrolines.

e Ausa prioriteres utbedret mht stigning. En ma se pa hva som skal til for & oppfylle
vegnormalens krav, som er 8 %.

Oppstart av reguleringsplanarbeidet er pa denne bakgrunn varslet for hele strekningen Hamnvik —
Sgrrollnes. | det videre arbeidet med planutarbeidelse har prosjektorganisasjonen imidlertid valgt a
fokusere pa delstrekningen Ytre Forsa — Serrollnes (herunder ogsa Ausa), som anses & vaere den
vanskeligste parsellen.

Nye rammebetingelser gitt i fellesmgte 30.01.12

Med bakgrunn i de utfordringer som har fremkommet sa langt i prosjektet, synes det klart at
vedlikeholdsmidler pa 40 mill. kr ikke vil veere tilstrekkelig for a gjennomfgre utbedring pa hele
strekningen Ytre Forsa - Sgrrollnes. Statens vegvesen, Ibestad kommune og Troms Fylkeskommune
har derfor kommet til enighet om en ytterligere prioritering og definering av aktuell strekning for
utbedring:

e Reguleringsplan for delstrekning Ytre Forsa — S@rrolines skal utarbeides videre med mal
om ferdigstillelse i juli 2012.

e Utarbeidelse av byggeplan samt igangsetting av byggearbeider prioriteres fra toppen av
Hamran og videre sgrvestover — i retning Sgrrollnes, sa langt tilgjengelige midler til
utbedring rekker.

e Malet er utlysning av en aktuell byggestrekning hgsten 2012 med mulig oppstart bygging
vinter 2012 evt var 2013.
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3. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

3.1 Beliggenhet
Ibestad kommune bestar av gyene Rolla og Andgrja. Planomradet ligger pa gya Rolla.

Kommunen har 1419 innbyggere (pr.01.01.2011), fordelt pa ca 800 pa Rolla og ca 600 pa Andgrja.
Kommunens samlede areal er 242 km2. Bosetningen i lbestad er spredt. Tettstedet lbestad /
Hamnvik har stgrst befolkningstetthet, og her er ogsa kommunens radhus samt ulike service- og
nzringsfunksjoner lokalisert. Mye av kommunens bebyggelse ligger innenfor 100 — metersonen til
havet.

“ i WY T’—’

/ = Andarja \ I

Figur 2: Rolla og Andgrja

Pa den aktuelle planstrekningen ligger utfordrende omrader som Skredan, Agnneset, Halsen - Silda,
Seihola, Hamran, Storelva og Ausa.

11
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Figur 3: Planstrekning Ytre Forsd — Sgrrollnes (6,3 km)

3.2 Dagens arealbruk og tilstgtende arealbruk

Fylkesvegen ligger i et smalt omrade mellom fjell og hav, og tilliggende omrader bade oppover og
nedover i terrenget er i stor grad bratte og vanskelig tilgjengelige. Pa store deler av vegstrekningen er
det derfor ingen utstrakt bruk av tilliggende arealer.

Bebyggelse

Boligbebyggelsen er knytta til omradet ved Sgrrollnes fergeleie samt pa Forsa. @vrig bebyggelse pa
strekningen er i tilknytning til oppdrettsanlegget i Govika (Enkeltstein) samt kraftstasjonen ved
Storelva.

Arealbruk

Bortsett fra nevnte boligbebyggelse, sa er bruken av arealer langs vegen begrenset, og i stor grad
knytta til grunneieres eventuelle fritidsbruk og uttak av skog. Pa strekningen ligger et naeringsomrade
knytta til akvakultur/ landbasert oppdrettsanlegg, samt en kraftstasjon i tilknytning til Storelva.
Hoyspentlinje folger fylkesvegen pa store deler av strekningen, og ligger noksa naerme vegen i
omradet fra oppdrettsanlegget i Govika til forbi kraftstasjonen ved Storelva.

3.3 Trafikkforhold

Trafikalt sett er fylkesveg 848 - fra Harstad via hhv fergeforbindelse til Rolla, tunnel videre til Andgrja
og bru over til fastlandet - en viktig ferdselsare i distriktet, bade med tanke pa bosetting og
naeringsliv. Trafikkmengden er imidlertid relativt lav. Pa den aktuelle strekningen mellom Sgrrollnes
og Indre Forsa er gjennomsnittlig trafikkmengde pr/dggn (ADT) pa om lag 300 kjgretgy, og andelen
tunge biler er pa vel 6 %. Fartsgrensen i omradet ved fergeleiet er 50 km/t, mens det pa gvrig del av
planstrekningen er 80 km/t.

Standarden pa fylkesvegen er strekningsvis darlig, og saerlig de fgrste kilometerne fra Sgrrollnes mot
Hamnvik preges av smal kjgrebane og darlig kurvatur. Vegbredden varierer fra 3 m pa det smaleste til
6,5 m pa steder hvor det tidligere er foretatt noe utbedring. Ausa har i dag ei stigning pa 11 %, mens
Hamran har ei stigning pa 12 %. Ene siden av Hamran er tidligere noe utbedret nar det gjelder
vegbredde og stigning.
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Det er i 2011 utfgrt baereevneregistreringer pa hele strekninga Hamnvik — Sgrrollnes. Disse
registreringene viser generelt darlig jevnhet i asfaltdekket, men en relativt god strekningsbaereevne i
vegkroppen. Bare 10 % av den totale strekningen pa 16 km har under 7,4 tonn baereevne. Dette
gjelder i hovedsak to omrader lokalisert mellom Hamnvik og Ytre Forsd, dvs ikke pa fgrste
delstrekning fra Ytre Forsa til Sgrrollnes.

Fv. 848 er ikke en ulykkestrekning. De siste 10 ar er det politiregistrert 1 ulykke knytta til den aktuelle
planstrekningen. Dette var en mgteulykke i kurve der 2 personbiler kolliderte og 1 person ble lettere
skadd. Erfaringsmessig oppstar det imidlertid ofte problemer pa strekningen. Den smale vegbanen er
spesielt problematisk nar to stgrre kjgretgy motes, da ett av kjgretgyene gjerne ma rygge bak til
nermeste mgteplass for at de skal kunne passere hverandre. Vinterstid kan fylkesvegen vaere stengt
i kortere eller lengre perioder pa grunn av bilberging, spesielt knytta til de vanskelige
stigningsforholdene enkelte steder pa strekningen.

3.4 Storelva Bruer

Storelva er et regulert vassdrag, som i elvas nedre del fordeler seg i to lgp. Storelva bru er derfor i
realiteten to mindre bruer lagt over disse to Igpene. Begge bruene er bygd pa slutten av 1930-tallet,
men er siden blitt noe "oppgradert".

o = d
Bilde 1: Storelva bruer

Dagens bruer har fgringsbredde pa 4,0 m, redusert baereevne pa bare 8 tonns aksellast og anses 3
veere flaskehalser bade mht bredde og baereevne. Ved spesielle veerforhold forekommer det
sgrpeskred, som ogsa kan ga over bru og veg.

3.5 Landskap

Det store landskapet

Planomradet har utstrekning i retning @st-vest, med sgrvendt eksponering, og ligger innenfor
landskapsregion 32, fjordbygdene i Nordland og Troms (Puschmann, Oskar 2005). Denne
landskapsregionen karakteriseres av bratte og slake fjellsider som omkranser fjordflaten. Sammen
definerer disse elementene et tydelig, og apent landskapsrom i stor skala. Overflatene i landskapet er
preget av vegetasjon i ulike sjikt, vassdrag, fjell i dagen og ur. Det vi ser av menneskeskapte inngrep
er fjellskjeeringer, skredvoller, vegfyllinger, samt noe bebyggelse og aktivitet langs kysten.
Landskapet rundt planomradet kan i stor grad oppfattes som homogent og sammenhengende.
Naturlandskapet dominerer, og de menneskeskapte bruddene oppfattes bare som sma variasjoner
av det store landskapsbildet.
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Reiseopplevelsen langs vegen

Vegen gir rammer for en dramatisk opplevelse av landskapet der den ligger pa en menneskeskapt
hylle i bratt terreng. Langs store deler av strekningen beveger trafikanten seg langs en bratt fjellside
pa oversiden av vegen, og bratt terreng som stuper ned | fjorden pa nedsiden. Pa enkelte steder
kigrer man gjennom en korridor med vegger av Igvtraer, og andre steder er utsikten apen mot det
store fjord- og fjellandskapet. Pa tross av at veglinja langs hele strekningen ligger i fjellsiden, har
trafikanten en variert reiseopplevelse fordi man veksler mellom & bevege seg gjennom lukkede og
apne rom.

Figur 4: Prinsippskisse av landskapsarkitekt Mari Hagen

Skissen viser et prinsipp av det karakteristiske terrenget langs strekningen. Det viser hvordan man
her kjgrer pa en trang hylle med fjellskjeering pa den ene siden, og bratt sideterreng ned mot fjorden
pa andre siden. Hgy vegetasjon og hgy fjellskjeering skaper mange steder en “tunnel” for den som
ferdes pa vegen. For ytterligere landskapsbeskrivelse, se vedlegg “Landskapsvurdering”.

3.6 Naturverdier og kulturverdier

Naturmiljg / biologisk mangfold

Tema naturmilig omhandler naturtyper og artsforekomster som har betydning for dyrs og planters
levegrunnlag, samt geologiske elementer. Begrepet naturmiljg omfatter alle terrestriske (landjorda),
limnologiske (ferskvann) og marine forekomster (brakkvann og saltvann), og biologisk mangfold knyttet til
disse. Med biologisk_ mangfold menes alle levende organismer og sammenhengene mellom disse og mellom
organismene og deres fysiske omgivelser.

Det er registrert tre omrader for biologisk mangfold i tilknytning til planstrekningen; to omrader pa
land og ett sjgomrade. Opplysninger er hentet fra Direktoratet for Naturforvaltning
(www.naturbase.no) samt artsdatabanken (www.artsobservasjoner.no).
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BN00041896, Sgrrollnes

Omradet omfatter hele det gamle = _ﬂf . ]
kulturlandskapet pa Serrollnes og er e //
avgrenset av yttergrensen for innmark e o
pa N50. Artsmangfoldet i omradet er KOROE | _;;a Ji Ry Lassaitindan

Al .l‘- o mnl’ll:ll\,ra Y 629

under sterk forandring, men mange
arter er fremdeles a finne. Det er
registrert 49 plantearter pa de eldste
sglvbunke-engene, og 99 karplanter pa
gjenvokst utmarksbeite.

Omradet anses som viktig fordi
helheten i omradet, nar det gjelder
bebyggelse, landskaps-kvaliteter og
historisk kontinuitet fortsatt er synlig
og fordi artsmangfoldet fortsatt er
stort.

BN00041895, Agnneset Agnneset-omradet ligger langs Rollas
L L iy sgrside, neer Sgrrollnes. Det er

| registrert en rekke arter i omradet:

\ furu, bjgrk, graor, hegg, tindved,

« = einer, kalktelg, rundskolm, sandfiol,
/J

vill-lin, rosekarse, brudespore,
4 rgdflangre, breiflange, marisko,
= bjgnnbrodd, fingerstarr, bergstarr.

Bergsmilari

Vikabargat

Omradet er stort og kalkrikt med

mange interessante planter, og

derfor anses omradet som sveert
/ viktig.

-

Iht artsdatabanken er det forekomst

7 av  Lappmjelt samt livskraftig
Fiellarve og Fingerstarr i dette
omradet.

BN00035547, Sjpomrade

T — = T

{ kl Aktuell naturtype er
| israndavsetninger, og
omradet strekker seg fra
Agnneset i Ibestad
kommune, over fjorden
og inn mot Elvenes og
- //_ Djupvika i Skanland
. / kommune.

IID:EMO0035547F
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Viltinteresser
Ibestad kommune inngar ikke i noe reinbeitedistrikt. Av hjortevilt er det elg som er mest
fremtredende.

Kulturminner / kulturmiljo

Kulturminner er i kulturminneloven definert som alle spor etter menneskelig virksomhet i vart fysiske miljg,
herunder lokaliteter det knytter seg historiske hendelser, tro eller tradisjon til. Automatisk fredete kulturminner
omfatter arkeologiske og faste kulturminner fra for 1537, samiske kulturminner eldre enn 100 dér, og alle
erkleerte stdende byggverk med opprinnelse fra fgr 1650, jr. lov om kulturminner § 4. SEFRAK-registeret har
oversikt over alle bygninger i Norge fra for Gr 1900. For slike bygg md det gjgres en vurdering av
verneverdien fgr det eventuelt gis tillatelse til & rive eller endre bygningen.

Begrepet kulturmilig er definert som omrader hvor kulturminner inngdr som en del av en stgrre helhet eller
sammenheng. F.eks vil et kulturlandskap der landskapet er preget av menneskelig bruk og virksomhet veaere et
kulturmilja.

Det er ingen kjente kulturminner pa den aktuelle planstrekningen. Det er imidlertid registrert
SEFRAK-bygninger pa Forsa, herunder ei bygning like ved fylkesvegen pa gnr 81 bnr 31.

Et stgrre omrade ved Sgrrollnes er definert som et spesielt verneverdig kulturlandskap.

KFO0000193, Sgrrollnes

Omradet omfatter hele det gamle
kulturlandskapet pa Sgrrollnes og fglger
stort sett yttergrensen for innmark pa
N50. Kulturmarka ligger i flatt, til dels
svakt hellende terreng pa gammel
sjpbunn. Slatteenga ved kirka er

ik dominert av ulike gress, mens den tgrre
| ke - Barmsmukan ° . .
i ! /\ slatte-enga og beitebakken ved Kleiva er
7 e dominert av urter og gress. Omradet er

o botanisk rik med kalkfuruskog og rik
_s_-maunqgf : ., orkideforekomster i utmarka.

e il Bjo#rkeskogen har middels bonitet og er
//\‘ u : o
e av hggstaudetypen. Omradet er avsatt

som spesielt verneverdig.

3.7 Naermiljg og friluftsliv

Neermilig er et begrep som brukes om helheten i menneskers daglige livsmiljg. Neermiljg omfatter tradisjonelt
bdde fysiske og sosiale forhold, idet naermiljg omfatter samspillet mennesker imellom, og mellom mennesker og
deres fysiske omgivelser.

Friluftsliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritid med sikte pG miljgforandring og
naturopplevelse. Omrdder for friluftsliv kan inndeles etter avstanden for brukeren i naeromrdder,
dagsutfartomrdder og flerdagsturomrdder (ferieomrader).

Fylkesveg 848 har bade gjennomgangstrafikk og lokaltrafikk, og det er en del adkomster fra
fylkesvegen til hytter og turomrader, heri ogsa fiskeplasser ved sjgen. Sgrrolines som grend bestar i
hovedsak av eneboliger og fritidsboliger — ingen skole, servicebygg, butikker mv. | hovedsak er de
fleste bygg tilknyttet kommunal veg. For beboere pa Sérrollnes benyttes imidlertid fylkesvegen som
“trimveg”.
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3.8 Landbruk

Landbruk er en fellesbetegnelse pd jordbruk og skogbruk. Jordbruk kan vaere dyrking av korn, férvekster,
poteter, grgnnsaker mv. og husdyrhold (melke-, kjgtt-, eggproduksjon). Skogbruk kan vaere tgmmerbruk (til
sagbruk og tremasse) og vedproduksjon.

Det er ingen husdyrhold pa Se@rrolines. Jordbruksarealene har i lengre tid statt til gjengroing. | 2010
ble det tatt initiativ til 8 benytte produktivt areal til grovfor og potetproduksjon. Det er bare i liten
grad at skog blir utnyttet i planavgrensningen. | hovedsak er det uttak av skog til eget bruk, og da
som brensel.

3.9 Oppdrettsnaering

Selskapene Sgrrollnesfisk og Northern Lights Salmon driver fiskeoppdrett av laks i samdrift pa
lokaliteten Enkeltstein i Govika, 2-3 km @st av Sgrrollnes fergekai. Neeringsomradet ligger pa
nedsiden av fylkesveg 848.

Bilde 2: Oppdrettsanlegg Enkeltstein (ortofoto)

3.10 Grunnforhold

3.10.1 Berggrunn

Berggrunnen bestar av glimmerskifer, glimmergneis, marmor, kvartsitt og sedimentaere jernmalmlag,
(se bergrunngeologisk kart). Tektonisk sett hgrer omradet til Bogengruppen som ble omdannet ved
heyt trykk og temperatur under den Kaledonske fjellkjedefoldingen for ca 400 millioner ar siden.
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Figur 5: Bergrunngeologisk kart Kartgrunnlag:1:250 000 [NGU]

3.10.2 Lgsmasser / Kvartaergeologi

Statens vegvesen
Skala 1:50000 _
Ekvidistanse: 100m ’

Lgsmassetypen langs den aktuelle strekningen varierer (se kvartergeologisk kart) men bestar for
store deler av et tynt morenedekke, med ca. 1 — 2 meters mektighet. Stedvis kan det ogsa eksistere
spkk med stgrre mektighet, men ogsa bart fjell. Deler av strekningen inneholder skredmaterialer
bestdende av bade finstoff og stgrre blokker/ur (se bilde under). Det er ogsa en del marine

strandavsetninger naermest Hamnvik og Sgrrollnes.

1 -l
- add
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Figur 6: Kvartaergeologisk kart Kartgrunnlag:1:250 000 [NGU]

3.11 Kabler og Ledninger

Kommunen opplyser om at det ikke er offentlige VA-anlegg i det aktuelle omradet. Det finnes ingen
oversikt over eventuelle private VA-ledninger. Nar det gjelder gvrige kabler og ledninger, sa har
Halogaland Kraft en kraftlinje i omradet samt en rgrgate og kraftstasjon i tilknytning til Storelva.
Under befaring ble det ogsa registrert telefonlinjer pa deler av strekningen. | den videre prosessen vil
det matte gjgres neermere avklaringer knytta til disse forhold.
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4. Beskrivelse av planforslaget

4.1 Forutsetninger og standardvalg

Fglgende forutsetninger og standardvalg ligger til grunn for planleggingsarbeidet:

e Fylkesveg 848 skal planlegges utbedret med en kjgrevegbredde pa totalt 55 m, og en
asfaltert bredde pa 5 m.

e Stigningsforhold i omradet ved Ausa skal sgkes utbedret iht vegnormalens krav. Utover dette
skal det i hovedsak ikke utfgres noen stgrre utbedringer av eksisterende vertikal- og
horisontal-kurvatur (kurver og hgybrekk) pa strekningen, kun punktvise og mindre
justeringer knytta til breddeutvidelse av vegen.

e Eksisterende mgteplasser skal opprettholdes.

e Det er ikke aktuelt a legge til rette for gang-/sykkelveg eller anlegg for kollektivtransport pa
strekningen.

e Omradet ved Storelva bruer skal tilrettelegges for framtidig breddeutvidelse samt
oppgradering av bruer til 10 tonns aksellast.

4.2 Neermere beskrivelse av planstrekningen

Grunnforhold

Ingenigrgeologisk feltarbeid er gjennomfgrt, og ingenigrgeologiske vurderinger / rapport foreligger.
Hoye bergskjaeringer og forholdsvis kompliserte terrengforhold kombinert med lav trafikkmengde og
liten bebyggelse medfgrer at prosjektet klassifiseres som geoteknisk kategori 2, ihht Eurocode 7.
Lgsmassetypen bestar for det meste av bart berg eller et tynt morenedekke. Stedvis finnes en del
skredmaterialer med stgrre mektighet. Det skal utfgres grunnundersgkelser samt geotekniske
vurderinger bade i sjg og pa land i Igpet av varen 2012.

Baereevne / forsterkningsbehov

Om lag 90 % av planstrekningen ligger pa vekselvis fjell og kombinasjonen fjell/steinfylling. Dette
tilsier at baereevnen er relativt god. Med bakgrunn i baereevnemalingene og tilhgrende vurderinger
vil det ikke veere behov for forsterkningstiltak for planstrekningen utover en oppgradering med nytt
slitedekke for a oppna 10 tonn sommerbaereevne. Vegen skal imidlertid breddeutvides til 5,5m (inkl.
skuldre) og det vil derfor vaere behov for overbygning pa breddeutvidelsen samt sammenfgyning
gammel veg/ breddeutvidelse. Prinsipper for breddeutvidelse og dimensjonering vil variere avhengig
av de stedlige grunnforhold. Detaljer knytta til dette vil avklares i byggeplanfasen.

Vegbredde

Fylkesvegen er pr i dag definert som en enfeltsveg med mgteplasser. Etter vegnormalen skal
minimum vegbredde ved utbedring vaere 6,5 m (inkludert skulder). Opparbeidelse av en
gjennomgaende vegbredde pa 6,5 m viser seg imidlertid a vaere vanskelig gjennomfgrbart og svaert
kostnadskrevende. Dette pa bakgrunn av vegens bratte sideterreng (bade oppover og nedover),
naerheten til sjgen, samt dybdeforholdene i sjgen. | tillegg vil det pa store deler av strekningen vaere
behov for rekkverk, som ogsa krever areal. Fylkeskommunen, kommunen og Statens vegvesen har pa
denne bakgrunn blitt enig om at kjgrevegen skal breddeutvides til 5,5 m (inkludert vegskulder) og ha
en asfaltert bredde pa 5 m. Fylkesvegen vil med dette fortsatt pr definisjon vaere en enfeltsveg med
mgteplasser.
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Skjeering/fylling

Omradets vanskelige topografi og nzerhet til sjgen medfgrer at en breddeutvidelse til 5,5 m ogsa gir
store utslag i sideterrenget. Mulige Igsninger begrenser seg pa store deler av strekningen til stgrre
fyllinger ned mot vannet og/eller hgye skjaringer opp mot fjellet. Vegutvidelsen er pa denne
bakgrunn lagt vekselsvis oppover og nedover ut fra de naturgitte muligheter pa de ulike deler av
planstrekningen, herunder ogsa forekomsten av henholdsvis fjell, ur- og Igsmasser i omradet.

Vegfyllinger er i stor grad lagt med bratt helning, dette med bakgrunn i den korte avstanden til sjg, og
store dybder ganske umiddelbart ut fra land/strandsone. Lgsninger skal stabilitetsberegnes av
geoteknikere i etterkant av planlagte grunnundersgkelser. Planen er utarbeidet ogsa med tanke pa a
unngd for hgye skjeeringer, da dette er svaert krevende rent anleggsteknisk og ogsa vil kreve
omfattende sikringstiltak. Naermere grunnundersgkelser vil avklare evt behov for forstgtningsmurer
knytta til fyllinger og skjeeringer.

Grogftebredder

Vegnormalene anbefaler grgftebredder etter fanggrgft-prinsippet nar det gjelder utforming av
skjaeringsprofil i berg, dvs uten tilbakeflytting og med tilstrekkelig grgftedybde. Fanggrgftas funksjon
er a fange opp nedfall fra berget. Hovedparten av skjaeringene er under 10 meter, og her vil det veere
tilstrekkelig med fanggrgft pa 3 meter. Pa noen deler av strekningen blir skjeeringene over 10 meter
hgye og krever da grgftebredder pa opptil 6 m. Der krav til bredde eller dybde ut fra en
geologisk/geoteknisk vurdering vanskelig lar seg gjennomfgre, vil andre sikringstiltak kunne vurderes.

| dette tilfellet vil det ikke vaere mulig & etablere grgfter iht fanggregft-prinsippet pa hele strekningen.
Groftebredden vil i stor grad ligge pa rundt 3 - 3,5 m og det vil derfor kunne bli behov for bedre / mer
sikring av de bergskjeeringer som blir bergrt av dette. Detaljer knytta til bredder og sikringsgrad
krever stedlig tilpasning og vil matte vurderes naermere i byggeplan-fasen.

A1 0.25 |

SKULDER
a‘rms 2.50 L 2,50 —k4-0.2
REKKVERK KJOREFELT ” KJBREFELT

10470,00

Figur 7: Eksempel pd normalprofil veg
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Horisontal- og vertikalkurvatur

Nar det gjelder stigninger pa strekningen, sa er det sagt at Ausa, som pr i dag har ei stigning pa 11 %,
skal sgkes utbedret i trad med vegnormalens krav til hovedveg (dvs 8 %). Det synes svaert vanskelig a
komme ned mot vegnormalens krav til hovedveg uten at dette far store terrengmessige
konsekvenser. En har imidlertid klart 8 komme ned pa ei maksimal stigning pa 9,85 % innenfor de
naturgitte rammer.

Bortsett fra Ausa-omradet er det definert at det i utgangspunktet ikke skal gjgres noen stgrre
utbedringer pa kurvaturen pa strekningen, kun punktvise og mindre justeringer av knytta til
breddeutvidelsen av vegen. Videre vil overskuddsmasser kunne deponeres i veglinja for & utjevne /
justere noe pa enkelte steder.

Sikkerhetssoner

Krav til sikkerhetssone pa veg med fartsgrense 80 km/t og ADT mellom 0 — 1500 er 5 m fra vegkant +
skraningsbredden ved vegfyllinger. | dette tilfellet vil det matte etableres rekkverk pa store deler av
strekningen, for a ivareta sikkerhetssonen mot sjgen. Pa oversiden av vegen vil det vaere mye bratt
terreng og fjellskjaeringer innenfor sikkerhetssonen. Her er kravet at det ikke skal veere utstikkende
partier stgrre enn 0,3 m. Eventuelle behov for tiltak i denne forbindelse vil bli vurdert naermere i
byggeplanfasen.

Storelva Bruer

| denne planfasen er det tatt stilling til om bruene kan rehabiliteres eller om det ma bygges nye
bruer. Videre er det tatt stilling til mulige Igsninger. Det er i den forbindelse innhentet kompetanse
bade fra vegvesenets egne rekker (drift- og vedlikeholdssida samt bruseksjonen) og fra NVE.

| forhold til rehabilitering kontra nybygg, sa er det lite i de gamle bruene som kan gjenbrukes. Dagens
brudekker ma rives og det ma legges nye bruplater. De gamle tgrrmurene fra 1930-tallet ma
stabiliseres og forsterkes, landkar ma eventuelt breddeutvides, og begge bruene ma trolig bygges
lengre pga nye krav med hensyn til flom og sikring av vassdrag. Det vil pa denne bakgrunn veere riktig
a bygge helt nye bruer, fremfor a rehabilitere eksisterende.

Breddeutvidelsen av vegen ved brua skal skje ved at det ogsa sprenges ut inntil brua pa oversiden av
vegen. Vegvesenet har i den forbindelse vurdert & sprenge en grgft opp mot fjellfoten, samle alt
vannet i ett Igp, samt a bygge en ny bru til erstatning for eksisterende to bruer. Lgsningen er forelagt
NVE, som med tanke pa sikkerhet er tvilsom til at dette vil gi tilstrekkelig sikkerhet mot flomskader og
situasjoner hvor vegen er stengt. NVE er skeptisk til at ett utsprengt Igp vil vaere i stand til 3 samle
vann og sng ved flomsituasjoner i Storelva. Opp mot fjellfoten er elvenakken bred og det kan virke
som om vann og sgrpe kan komme ned i stgrre bredde enn utsprengt Igp kan fange opp. | tillegg kan
Igpet veere fylt av sng og is nar situasjoner med kraftig vinterregn oppstar, gjerne i kombinasjon med
overlgp fra dam. | slike situasjoner vil Igpet ikke ha tiltenkt kapasitet.

NVE anbefaler at vegen heves pa strekningen og at det bygges to bruer. Det er ogsa & anbefale at
vegstykket mellom bruene blir bygget pa pilarer med lysapning under slik at det samlet blir stgrre
kapasitet for a ta unna flom- og sgrpeskred. En slik Igsning vil ikke medfgre inngrep i vassdraget og
kan gjennomfgres uten ytterlige vurdering og behandling etter bestemmelsene i vannressursloven.

Prosjektgruppa gar inn for gitte anbefalinger hva gjelder heving av veg og bygging av to nye bruer,

slik at en unngar inngrep i vassdraget. Foreliggende planforslag vil arealmessig ivareta en mulig
framtidig utbygging i trad med dette.
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4.3 Planlagt arealbruk

Regulert areal i planforslaget er angitt fglgende formal, jf PBL § 12-5:

Nr.2 — «Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur» — Veg.

Formalet omfatter bade kjgreveg og annen veggrunn (gregfter, skjeering/fylling, murer m.v.).
Nr.2 — «Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur» — Anlegg og riggomrade.

Nr.6 «Bruk og vern av sj@ og vassdrag» - Naturomrade.

Det er videre angitt fglgende hensynssoner, jf PBL § 12-6:

Faresone Hgyspenningsanlegg

4.4 Fravik fra vegnormaler

Dette prosjektet er definert med rammer som fraviker vegnormalens krav til vegbredde, horisontal-
og vertikalkurvatur. Eksisterende terrengforhold gjgr det ogsa problematisk a etablere
sikkerhetssoner og grgftebredder iht gjeldende krav.

Vegbredde
Etter vegnormalen skal minimum vegbredde ved utbedring av eksisterende veg vaere 6,5 m

(inkludert skulder). Valgt vegbredde i dette tilfellet er 5,5 m (inkludert skulder).

Horisontalkurvatur
Etter vegnormalen skal minste horisontalkurveradius ved utbedring av eksisterende veg vaere
150 m. Da eksisterende kurvatur i stor grad skal opprettholdes, vil dette kravet ikke veere

oppfylt.

Vertikalkurvatur

Etter vegnormalen er det ved utbedring av eksisterende veg ingen krav til vertikalkurvatur,
utover siktkravene. Vertikalkurvatur skal i stgrst mulig grad tilpasses til eksisterende veg. |
dette tilfellet vil siktkravene vaere oppfylt nar det gjelder vegkryss pa Forsa. Siktkrav knytta til
stoppsikt langs veg samt sikt i en del avkjgrsler vil imidlertid ikke vaere oppfylt, da
eksisterende avkjgrsler i hovedsak er lagt inn i reguleringsplanen uten videre vurderinger av
krav til utforming, sikt og stigningsforhold.

Sikkerhetssone

Krav til sikkerhetssone pa veg med fartsgrense 80 km/t og ADT mellom 0 — 1500 er 5 m fra
vegkant + skraningsbredden ved vegfyllinger. Ved bratt terreng og fjellskjeeringer innenfor
sikkerhetssonen er kravet at det ikke skal veere utstikkende partier stgrre enn 0,3 m.
Avbgtende tiltak vil veere rekkverk, pigging av fjell / fiellrensk m.v.

Grgftebredde
Krav til grgftebredde vil variere fra 3 — 6 m, avhengig av hgyden pa bergskjaeringer. | den grad
kravet ikke kan oppfylles vil det veere behov for mer omfattende bergsikringstiltak.

Fravik for skal-krav pa fylkesveg skal vedtas av fylkeskommunen, mens fravik for bgr-krav kan
avgjgres av regionsvegsjefen. Aktuelle sgknader vil bli oversendt regionen for naermere vurdering, og
deretter oversendt fylkeskommunen til formell behandling.
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5. Virkninger av planforslaget

5.1 Framkommelighet og trafikksikkerhet

Da det i hovedsak ikke skal utfgres noen stgrre utbedringer av eksisterende kurver og hgybrekk, vil
problematikk knytta til kurvatur (herunder sikt) fortsatt veere tilstede pa strekningen. Tilrettelegging
for gkt vegbredde til 5,5 m, samt tilrettelegging for utbedring av stigningsforholdene ved Ausa og
framtidig oppgradering av Storelva bruer til 10 tonns aksellast, vil imidlertid fgre til bedre
fremkommelighet, og ha en positiv betydning for trafikksikkerheten totalt sett.

Da fylkesvegen ikke blir utvidet til 2 fullgode kjgrefelt (dvs en vegbredde pa minimum 6,5 m), vil den
fortsatt veere definert som en enfeltsveg. Pa denne bakgrunn er eksisterende mgteplasser pa
strekningen opprettholdt. Mgteplassene vil veere viktige, spesielt i mgte mellom st@rre kjgretagy.

5.2 Samfunnsmessige forhold

Som tidligere nevnt er fylkesveg 848 - fra Harstad via hhv fergeforbindelse til Rolla, tunnel videre til
Andgrja og bru over til fastlandet - en sveert viktig ferdselsare i distriktet, bade med tanke pa
bosetting og naeringsliv.

Alle nzeringstransporter pa veg benytter seg i stgrre eller mindre grad av hele vegnettet. For fiskeri-
og havbrukstransportene er imidlertid fylkesvegnettet av seerlig betydning fordi produksjons-
bedriftene ofte ligger i enden av eller langs disse vegene (kilde: Troms Fylkesvegplan).

Utbedring av fylkesveg 848 pa den aktuelle strekninga vil medfgre bedre kjgreforhold for transport-
naeringa totalt sett, og for fiskeri- og havbruksnaeringa spesielt.

5.3 Naboskap og grunnerverv

Vedtatt reguleringsplan er et juridisk dokument som danner grunnlag for erverv av ngdvendig grunn
og rettigheter for & gjennomfgre planen. En reguleringsplan fastsetter framtidig arealbruk for
omradet og er ved kommunestyrets vedtak bindende for nye tiltak eller utvidelse av eksisterende

tiltak, jf. plan- og bygningslovens § 12-4 fgrste ledd.

Nar Statens vegvesen skal etablere en ny veg eller utbedre en allerede eksisterende veg, erverver
Vegvesenet eiendomsretten til de arealer som trengs til bygging eller utvidelse av vegen. Areal som
erverves til vegformal skal normalt fglge formalsgrensen i planen. Dette kalles grunnerverv.

Dersom det ikke oppnas frivillige avtaler, kan grunn og rettigheter erverves ved ekspropriasjon
(tvungen avstaelse). Ekspropriasjon kan vedtas av kommunen i medhold av plan- og bygningslovens §
16-2, eller av Statens vegvesen i medhold av veglovens § 50. Erstatning for grunn og rettigheter ved
tvungen avstaelse blir fastsatt ved rettslig skjgnn.

Statens vegvesen har laget en informasjonsbrosjyre som heter “Hva skjer ndr Statens vegvesen
erverver grunn”. Det er vanlig at bergrte grunneiere og rettighetshavere far denne brosjyren nar
forhandlingene starter. Denne kan ogsda leses pa internett pa denne adressen:
http://www.vegvesen.no/attachment/104923/binary/176577.
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5.3.1 Bergrte grunneiere

Listen nedenfor viser identifiserte bergrte grunneiere.

Gnr Bnr. Eiere Adresse Postnr | Poststed
81 1 | BERG ANNIE HELENE MIKALSEN ROGNBUDALEN 28 7092 TILLER
81 1 | EVENSEN TORILL GUDNY BUSUNDVEIEN 208 3519 H@NEFOSS
81 1 | MIKALSEN KURT HELGE KURSTEDVEGEN 45 2610 MESNALI
81 1 | MIKALSEN ODDBJ@RN INGE MARKVEIEN 12 9407 HARSTAD
81 1 | MIKALSEN ROY ARE SILDRAPEVEGEN 30 C 7048 TRONDHEIM
81 1 | OLSEN ASHILD EVY MIKALSEN ASALVEGEN 2 B 7059 JAKOBSLI
81 2 | BERTHEUSSEN HANS BERNT URANUSVEIEN 13 9408 HARSTAD
81 3 | EDITH FREDRIKSEN N@YSOMHETEN 9450 HAMNVIK
81 4 | FREDRIKSEN THINE HERMANDA FORSA 9450 HAMNVIK
81 5 | FORSA SVEIN HEGGEN ALLE 3 9406 HARSTAD
81 6 | FORSA GUNNAR JENS PAUL ASPENVEIEN 11 9408 HARSTAD
81 6 | FORSA PETRA MARIE BERGVEIEN 8 9408 HARSTAD
81 7 | FJELLBERG SVERRE JERMUNN SKOG 9450 HAMNVIK
81 9 | JENSEN ODDBJ@RG HELFRID IBESTAD 9450 HAMNVIK
81 9 | JENSSEN FINN INGVALD TVERRVEIEN 7 8400 SORTLAND
81 11 | STEINBAKK KJAERLAUG ALISE STORVIK 9450 HAMNVIK
81 13 | SOLVANG ROLF GUNNAR LASKENVEGEN 16 9475 BORKENES
81 19 | FREDRIKSEN THINE HERMANDA FORSA 9450 HAMNVIK
81 20 | MIKALSEN TORSTEIN MALVIN B FORSA 9450 HAMNVIK
81 23 | MIKALSEN MARTIN MARENIUS IBESTAD SYKEHJEM 9450 HAMNVIK
81 26 | MIKALSEN EINAR EDVINIUS GATE 105 9406 HARSTAD
81 31 | FORSA GUNNAR JENS PAUL ASPENVEIEN 11 9408 HARSTAD
81 57 | JORGENSEN LEIF KALDSLETTVEIEN 17 9415 HARSTAD
116 9 | OLSEN KRISTIN SKRINDO BJARNE ERLINGS@NS GT 13 | 9405 HARSTAD
116 9 | OLSEN RAGNAR-ANDRE SKRINDO BJARNE ERLINGS@NS GT 13 | 9405 HARSTAD
116 10 | HANSEN TORLEY INGVALDA S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 11 | KRISTIANSEN ERNST KRISTIAN SPRROLLNES 9450 HAMNVIK
116 12 | LINDVALL CHARLES JOHAN S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 13 | BRUSTIND DAG SIGURD TOR S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 14 | OLSEN KURTH OLAV KAARB® S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 15 | OLSEN KJELL GUNNAR S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 16 | OLSEN OLAV HENRY SPRROLLNES 9450 HAMNVIK
116 17 | FOSSHAUG KJELL HERMANN S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 18 | JOHANSEN BJ@RN VEDDING RYEVEIEN 19 9350 SIPVEGAN
116 18 | JOHANSEN KARI JOHANNE RYEVEIEN 19 9350 SIGVEGAN
116 20 | SCHJELDERUP INGOLF ELIAS IBESTAD 9450 HAMNVIK
116 23 | FOSSHAUG JARLE @STERDALSVEIEN 9360 BARDU
116 29 | ROBERTSEN ROALD JOHAN FASTDAL 9060 LYNGSEIDET
116 38 | NESBY STEIVOR GANGSAS ALLE 17 B 9409 HARSTAD
116 40 | JENSEN ERNA JOHANNE S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
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116 42 | ROBERTSEN ROALD JOHAN FASTDAL 9060 LYNGSEIDET
116 51 | KRISTIANSEN ERNST KRISTIAN S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 60 | RICHARDSEN ROLF ARTHUR VASSDALSVEIEN 563 8530 BJERKVIK
116 62 | OLSEN KURTH OLAV KAARB® S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 63 | OLSEN KURTH OLAV KAARB@ S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 74 | OLSEN KJELL GUNNAR S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 88 | LINDVALL CHARLES JOHAN S@RROLLNES 9450 HAMNVIK
116 89 | OLSEN KURTH & S@NNER AS 9450 HAMNVIK
116 90 | OLSEN KURTH & S@NNER AS 9450 HAMNVIK

5.3.2 Innlgsning av bebyggelse

Det er ingen bygninger som ma innlgses som fglge av reguleringsplanen.

5.3.3 AvKkjgrsler

Avkjgrsler som fremgar av tilgjengelig grunnlagskart, er tatt med og angitt med pil i
reguleringsplanen som legges ut for offentlig ettersyn. Hvis noen har lovlige avkjgrsler som ikke er
kommet med i planen, sa ma de ta kontakt med Statens vegvesen.

5.4 Byggegrenser

Anvisning av byggegrenser i reguleringsplan er kun aktuelt i forbindelse med regulering av
utbyggingsomrader langs veg. Pa den aktuelle planstrekningen er det ingen regulerte
utbyggingsomrader, og byggegrenser fremgar derfor ikke av reguleringsplanen.

Der byggegrense ikke fremgar av plan, vil Veglovens bestemmelser om byggegrense i henhold til § 29
veere gjeldende. Her fremgar at byggegrense langs fylkesveg skal vaere 50 m fra vegmidte.

5.5 Gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk

Det blir ikke etablert saerlige tiltak for myke trafikanter pa den aktuelle strekningen. For gaende og
syklende vil en utvidelse av vegen likevel veere positiv sett i forhold til dagens situasjon. For
kollektivtransporten vil gkt vegbredde gi bedre fremkommelighet og kjgreforhold.

5.6 Landskap

Hovedutfordring: synlighet

Den stgrste landskapsfaglige utfordringen ved tiltaket er knyttet til omradets bratte topografi og
vegens narhet til fjorden. Det fysiske handlingsrommet ved breddeutvidelse er dermed lite. A utvide
vegen med fa meter gir stort utslag i sideterrenget, og fgrer enten til stgrre fyllinger ned mot vannet,
og/eller hgyere skjaeringer opp i fjellsiden, avhengig av hvilken Igsning som er mulig. De visuelle
konsekvensene av terrenginngrepene er viktig a vurdere, og problemstillingen i dette tilfellet handler
derfor hovedsakelig om i hvilken grad inngrepet vil veere synlig fra kort og lang avstand. Dette ma
vurderes utfra hvilken grad inngrepene blir eksponert i landskapet, og hvor stor visuell endring de
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representerer i forhold til dagens situasjon. Det er viktig a veere bevisst pa avstandsvirkning og skala
med hensyn til hvilke avbgtende tiltak man velger a prioritere.

Pa avstand

Dersom man betrakter konsekvensene av inngrepet (hgyere skjeering, stgrre fylling) pa avstand, vil
skjeeringene i hovedsak utgjgre liten forskjell, mens noen av fyllingene vil veere en stgrre endring i
landskapet sammenlignet med dagens situasjon. Hgye skjeeringer vil vaere i visuelt slektskap med
fiellets bare klipper. Nar de nye skjeeringene har statt noen ar vil disse utgjgre en mindre visuell
endring. De stgrste sjpfyllingene og eventuelle massedeponi er en st@grre landskapsmessig utfordring.
Disse er sveert bratte, og vil trolig ikke kunne dekkes helt med vegetasjon. De vil dermed bli liggende
som synlige brudd i landskapet. Fyllingen ved Skredan vil med tiden kanskje bli kamuflert i visuelt
slektskap til rasmassene/steinura i omradet.

Pa neert hold

Tiltaket vil veere mer synlig for de som kjgrer strekningen og bor i omradet, og vil i noen grad endre
deres opplevelse av landskapet. Den karakteristiske rammen for reiseopplevelsen, vegen som ligger
pa en smal hylle, vil imidlertid vaere den samme. | hvilken grad endringen er positiv eller negativ er
avhengig av om avbgtende tiltak og bevaring av eksisterende kvaliteter er mulig eller ikke. Eksempler
pa aktuelle inngrep som vil pavirke landskaps- og kjgreopplevelsen langs Fv848 kan vaere:

1. Hgye fjellskjeeringer som endrer horisontlinja i landskapet

2. Store steinfyllinger pa steder hvor det tidligere var tett vegetasjon vil utgjgre endring i
Reiseopplevelsen, og vil svekke variasjonen og frodigheten langs strekningen.

3. Inngrep i urgrt fjeere (sjofyllinger f.eks.). Dette er uheldig, bdde med hensyn til gkosystemene
i strandsonen, fysisk tilgjengelighet langs kystlinja og som ledd i nedbygging av det
opprinnelige landskapet.

Avbgtende tiltak - landskapsforming

Formalet med de foreslatte prinsippene for landskapsforming er at inngrepet skal tilpasses terrenget
i stgrst mulig grad, samt a kunne tilbakefgre frodigheten som er karakteristisk for omradet. Gjennom
en rigg- og marksikringsplan, som utarbeides i byggeplanfasen, vil blant annet elementer og
vegetasjon som er viktige for landskapet sikres. Den vil ogsa kunne inneholde prinsipper for naturlig
revegetering. Flere av tiltakene under vil inkluderes i denne planen.

1. Skredvoll, skjeeringer og fyllinger: Disse bgr fa en naturlig overgang mot eksisterende terreng
der dette er mulig.

2. Fyllinger i fizera: bgr tilpasses og formes etter strandlinjens eksisterende form, og ikke som
en rett linje. Dette er en mate 3 tilpasse inngrepet pa landskapets premisser.

3. Murer: | omrdder hvor fyllinger bergrer urgrt strandsone bgr vi undersgke muligheten for a
erstatte deler av disse med stgttemurer for 3 omga disse omradene. Evt. bruk av murer ma
vurderes med hensyn til eksponering i landskapet.

4. Treer: Soliteere traer/tydelige tregrupper som star eksponert i landskapet bgr bevares i den
grad det er mulig.

5. Vegetasjon: Som hovedprinsipp for istandsetting etter anleggsperioden bgr det tilstrebes
naturlig revegetering, uten tilfgrsel av kommersielle frgblandinger og gjgdsel, der vi har
tilgang pa toppmasser med lokal frgbank. Et alternativ er a benytte frgblanding tilpasset
vegetasjonstypen i omradet. P3 tross av at terrenget er bratt og utfordrende a jobbe med er
det viktig at det gjgres forsgk pa a revegetere anlegget umiddelbart etter bygging, som en
del av istandsettingen. Dette for at gkologiske prosesser habitater skal fa best mulig vilkar, og
for at landskapet ikke skal miste sin karakter til fordel et svekket landskapsbilde. En vesentlig
faktor for & lykkes med dette er tilstrekkelig areal for mellomlagring av frgbankjord og
traumasser.
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Se vedlegg “Landskapsvurdering” for utdypende beskrivelse.

LANDSKAPSOPPLEVELSE | STOR SKALA - AVSTANDSVIRKNING

issen viser prinsipielt hva som menes med fiemvirkning nar fyllinge

LANDSKAPSOPPLEVELSE I LITEN SKALA - KJOREOPPLEVELSE OG NARVIRKNING

Skissen viser prinsipielt hva som menes med elementer som har betydning for landskapet i mindre skala

Figur 8: Landskapsopplevelse

5.7 Neermiljg / friluftsliv

Det forventes ikke at tiltak iht reguleringsplan vil gi endringer i negativ retning i forhold til de
aktiviteter som foregar i omradet i dag.
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5.8 Naturmangfold

Vurderingene i forhold til naturmangfold vil veere knyttet til tiltakets pavirkning i planomradet, samt
hvordan naturmangfoldet evt kan rehabiliteres etter inngrep.

Etter Statens vegvesen sin vurdering er innhentet kunnskap tilstrekkelig sett i forhold til sakens
karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet, jf. naturmangfoldloven § 8. Etter var oppfatning har
ikke tiltaket negativ effekt pa naturmangfoldet i en slik grad at tiltaket ikke bgr gjennomfgres, jf.
naturmangfoldloven § 10. Etter det vi kjenner til, planlegges det heller ingen vytterligere stgrre
fremtidige tiltak i omradet. Den samla miljgbelastningen i omradet vil dermed kunne anses a vaere
akseptabel.

Fgre-var-prinsippet i § 9 i naturmangfoldloven vil likevel bli tillagt vekt i prosessen videre, blant annet
ved utarbeidelse av ytterligere risikovurderinger i byggeplanfasen, plan for ytre miljg samt rigg-,
mark- og istandsettingsplan som en premiss for selve anleggsarbeidet.

5.8.1 Naturverdier / biologisk mangfold / verdifull vegetasjon

Forslag til regulering bygger pa tilgjengelig informasjon om naturmangfoldet i Naturbasen, jf. kapittel
3.6 om registrerte omrader for biologisk mangfold (BN00041896 Sgrrolines, BNO0O041895 Agnneset
og BN00035547 Sjgomrade) og kulturlandskap (KFO0000193, S@rrolines).

Slik vi vurderer det vil en breddeutvidelse av eksisterende veg medfgre et relativt begrenset inngrep i
aktuelle omrader pa Serrollnes og i forhold til sipomradet. | utgangspunktet forventes det derfor ikke
at tiltaket vil gi negative konsekvenser pa natur-/kulturverdier eller verdifull vegetasjon her.
Anleggsarbeidet vil i stor grad utfgres fra eksisterende veg. Dette vil redusere risikoen for at
anleggsmaskiner, fyllmasser med videre kommer i konflikt med de angjeldende omrader.

Nar det gjelder det registrerte omradet pa Agnneset, sa vil planlagte tiltak, herunder ei stgrre
vegfylling samt oppfylling av eksisterende skredvoll i Skredan, medfgre en del inngrep i dette
omradet. | den grad tiltaket kommer i konflikt med spesielle naturtyper og arter, vil det vaere
ngdvendig med en avklaring mot fylkesmannen i forhold til en forsvarlig handtering av dette.
Aktuelle avbgtende tiltak kan veere flytting, midlertidig deponering, evt tilbakefgring av spesielle
arter, verdifull vegetasjon osv. | strandsonen vil god tilpasning av vegfylling evt etablering av mur
kunne vaere avbgtende tiltak. Statens vegvesen imgteser innspill i denne forbindelse.

5.8.2 Viltinteresser

Det forventes ikke at tiltaket vil gi negative konsekvenser i forhold til viltinteresser.

5.8.3 @kologiske funksjoner

Nar det gjelder landbruk, sa vil tiltaket i svaert liten grad bergre dyrket eller dyrkbar mark. Det
forventes derfor ikke at tiltaket vil gi negative konsekvenser i forhold til gkologiske funksjoner.
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5.9 Naturressurser

Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg og ferskvann,
vilt (skonomisk utnyttelse), vannforekomster, berggrunn og mineraler.

Det forventes ikke at tiltaket vil gi negative konsekvenser i forhold til aktuelle naturressurser i
omradet. Det som imidlertid ma nevnes er forholdet til havbruks-/oppdrettsnzaringen pa Enkeltstein.
Her ma det avklares narmere hvilke konsekvenser planlagte vegfylling og anleggsarbeider i det
aktuelle omradet vil kunne medfgre.

5.10 Kulturverdier

Det er ingen kjente kulturminner pa den aktuelle planstrekningen. Nar det gjelder registrert SEFRAK-
bygning pa Forsa gnr 81 bnr 31 (se brun bygning pa bilde under), sa skal det reetableres en veggrgft
pa oversiden av fylkesvegen. Avstand mellom topp veggroft og bygning vil vaere om lag 4-5 m.
Vegutvidelsen tas for gvrig pa motsatt side, pa nedsiden av fylkesvegen.

Bilde 4: Fylkesveg 848 ved Sefrak-bygg pa Forsa

Nar det gjelder det registrerte kulturmiljget / kulturlandskapet pa S@rrollnes, sa oppfatter vi at
lanskapsomradet er lokalisert pa oversiden av fylkesvegen. Ogsa her skal det reetableres veggroft pa
oversiden av fylkesvegen (se bilde under), mens vegutvidelsen for gvrig tas pa motsatt side.

$

Bilde 5: Fylkesveg 848 ved kulurlaskap Sarrollnes
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5.11 Stgy og vibrasjoner

Stgy kan beskrives som nar lyden overgar til 3 uroe oss og veere plagsom. Statens vegvesen har i
perioden 1999/2000 kartlagt trafikkstgyforholdene langs riks- og fylkesvegnettet. Resultatet viser at
stgynivaet pa den aktuelle strekningen den gang ikke overskred gjeldende grenseverdier. Det er
imidlertid planlagt nye beregninger i 2012 etter et landsdekkende program. Vi vil avvente disse
beregningene med hensyn til evt stgyutbredelser. Trafikkmengden er imidlertid sapass lav pa denne
strekningen at det ikke forventes tiltakspliktig stgyproblematikk i omradet. Det vil imidlertid vaere
noe stgy knytta til selve anleggsperioden. Krav i forhold til dette vil bli ivaretatt i byggeplan-
prosessen.

5.12 Forurensning

Det vil kunne oppstd noe forurensning til luft, samt avrenning til jord og vann i selve
anleggsperioden. Evt krav i forhold til dette vil bli ivaretatt i byggeplan-prosessen.

5.13 Riggomrader og massehandtering

| byggefasen vil det kun veere behov for en seaerskilt rigg-plass knytta til bygging av nye bruer ved
Storelv. Bygging av nye bruer er pr i dag ikke finansiert, og det er dermed svaert uklart nar de kan
bygges. | planforslaget er det imidlertid satt av ekstra arealer til formalet i tilknytning til dette
omradet, som vil kunne tas i bruk nar tiltaket blir aktuelt a gjennomfgre.

Nar det gjelder massehandtering, sa viser forelgpig mengdeberegning et overskudd pa 50 000 m3
(anbrakte masser) totalt pa denne planstrekningen. |ht planlagte utbyggingsstrategi skal
utbedringsarbeider imidlertid bare utfgres sa langt midlene rekker, og stein- og toppmasser som tas
ut i veglinja vil bli brukt suksessivt til etablering og kledning av vegfyllinger samt mindre justeringer
av kurvaturen pa aktuell byggestrekning. Det vil derfor ikke bli seerlig overskudd av masser i fgrste
omgang.

| den grad det likevel blir overskudd, kan det tenkes at vegvesenet kan benytte det i andre prosjekter.
Videre har kommunen antydet behov for en del masser knyttet til ulike utbyggingsomrader og i et
eksisterende massetak. Det foreligger ogsa en del henvendelser fra private mht behov for masser.
Endelig handtering av eventuelle overskuddsmasser vil bli neermere vurdert og avklart i byggeplan-
fasen.

Det vil vaere noe behov for mellomlagring av masser som skal benyttes i veglinja, samt toppmasser

ifm revegetering. Dette ivaretas ved bruk av veglinja, grgfter samt at det i planforslaget er satt av noe
ekstra arealer til vegformal pa egnede steder.

5.14 Materialvalg

Stedlige masser som tas ut i veglinja vil i stor grad bli benyttet i vegfyllinger. Generelt sett er
bergkvaliteten i omradet for darlig til & kunne brukes i vegens overbygning. Her vil en i stor grad
matte basere seg pa a hente inn egnede masser til vegbygging fra andre steder.

Stedegne toppmasser / frgbankjord vil bli tatt vare pa og tilbakefgrt pa vegfyllinger og ellers i linja for
a oppna mest mulig grad av naturlig revegetering. Dette skal vurderes naermere i byggeplan-fasen.
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6. ROS-analyse

Det er et krav fra Fylkesmannen at det skal vaere gjort risiko- og sarbarhetsanalyse pa alle areal-,
regulerings- og bebyggelsesplaner. Risiko og sarbarhet skal vurderes tidlig i planprosessen og veere et

selvstendig tema.

For oversiktlige og enkle reguleringsplaner kan det ofte vaere tilstrekkelig @ gd gjennom en sjekkliste
for a avklare aktuelle forhold, mens det for stgrre og mer kompliserte arealplaner vil det vaere
ngdvendig & utarbeide en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for a skaffe seg en dekkende
oversikt over aktuelle faremomenter. Denne reguleringsplanen anses a vaere av en middels stgrrelse,
men i et komplisert omrade. | tillegg til bruk av sjekkliste har en derfor - som en del av
planbeskrivelsen - utarbeidet en oversikt over de mest aktuelle risiko-/faremomenter i denne

sammenhengen (kap 6.1 - 6.4).

| vedlagte sjekkliste er det benyttet fglgende forkortelser:

- ia—ikke aktuelt - dersom momentet ikke far betydning for vegen/anlegget
- ok —dersom momentet er sjekket og funnet i orden i henhold til normaler
- ti—tiltak — her ma det fremga av merknadsfeltet hvilke tiltak som er iverksatt for a forebygge

eller redusere betydningen i forhold til vegen/anlegget

MOMENT

KONTROLL

MERKNAD/TILTAK

GRUNNFORHOLD

SKRED/RASFARE

ti

NGU skreddata er sjekket.
Ingenigrgeologisk rapport RP foreligger.
Tiltak: Rassikringsgjerde Skredan (ikke del
av vegprosjektet)

FLOMFARE

ti

NVE er hgringsinstans og forhold ved
Storelv vassdrag er vurdert. Tiltak: Heve
vegen ifm breddeutvidelse veg og bygging
av nye bruer.

TIDEVANN

ti

Dimensjonerer ut fra middelvannstand, tas
hensyn til tidevann ifm plastring av
fyllinger i sjg. Hb 018.

VARFORHOLD

ti

Strandsonen kan bli utsatt for bglge-erosjon
ved darlig veer. Tiltak: Vurdere sikringsgrad
/ behov for plastring av planlagte

vegfyllinger.

SIGEVANN

ti

Forholdet til avrenning i byggefasen blir
ivaretatt i byggeplanfasen.

USTABIL GRUNN

ti

Vegen ligger stort sett pa fjell, men
grunnundersgkelser skal utfgres pa land og i
sjg og falges opp med geotekniske
vurderinger ifm vegutvidelse/skjeringer og

fyllinger.

ISDANNELSE/VANN ti Enkeltpunkt pa strekning er registrert og
falges opp videre ifm detaljert vurdering av
grefter (bredde/dybde) i byggeplan.

PERSONFORHOLD

FARLIG GODS PA VEGEN

ti

Ikke s& mye, men det er noe trafikk av
denne type. Tiltak: utvidet vegbredde,
punktvis vegforsterkning og utbedring
kurvatur/stigning, utbedring kryss, sikring
med autovern.
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LEKEOMRADER ia

SKOLE ia

BARNEHAGE ia

HELSEINSTITUSJONER ia

KOLLEKTIVTRAFIKK ti Strekning trafikkeres av kollektivtransport,
men det skal ikke etableres busslommer.
Tiltak: utvidet vegbredde, punktvis
vegforsterkning og utbedring
kurvatur/stigning, utbedring kryss, sikring
med autovern.

U@NSKEDE SNARVEGER ia

N@DETATER ok Ngdetater er hgringsinstanser.

DRIKKEVANNSFORSYNING ti Forholdet til eventuelle eksisterende private
anlegg skal ivaretas i byggeplan.

SLOKKEVANN | VEG ia

VEGFORHOLD

SKJERING OG FYLLING ti Ivaretas i regulerings-/byggeplan.

AUTOVERN/MIDTSTOPPERE ti Autovern ivaretas i regulerings-/byggeplan.
Midtstoppere er ikke aktuelt.

HOYDEFORSKJELLER ti Ivaretas i regulerings-/byggeplan.

SIKTFORHOLD ti Eksisterende kurvatur (og dermed ogsa
eksisterende stoppsikt) opprettholdes i stor
grad uendret. Sikt i kryss ivaretas i
reguleringsplan, men eksisterende
avkjgrsler opprettholdes uendret.

ST@YBELASTNING ok Lavt trafikkgrunnlag

ULYKKESBELASTNING ok Ingen ulykkesstrekning

BRU/DEMNING ti Veg heves og nye bruer bygges.

VANNLEDNING/KABLER ti Omfang skal utredes og ivaretas i
regulerings-/byggeplan.

FARTSDUMPER ia

GANGFELT ia

LOGISK OG LETTLEST VEG ti Mindre utbedringer utfares.

TVERRFALL OG KURVER ti Mindre utbedringer utfgres.

HASTIGHET ok Eksisterende hastighet opprettholdes.

REKLAME/OMGIVELSER ia

KRYSS/AVKIZRSLER ti Kryss og avkjersler ivaretas i
reguleringsplan.

KRYSSING AV VEG ia

SKILTING/OPPMERKING ti Ivaretas i skilt-/ evt vegoppmerkingsplan.

RUNDKJZRING ia

TUNNEL ia

FELTVALG ia

FRIKSJON ia

SIKKERHETSSONE ti Det blir etablert rekkverk mot sjgsida.
Tiltak ifm grefter pa innsida ma vurderes i
byggeplanfasen.

BYGGEGRENSE ia Ingen regulerte utbyggingsomrader.
Veglovens bestemmelser gjelder.

VEGBREDDE ti Vegbredde utvides til 5,5 m

0-VISJONEN ti Utbedringstiltaket vil bidra til bedre
trafikksikkerhet

@NSKET FART MULIG ia Eksisterende hastighet opprettholdes

GANG/SYKKELVEG ia

SYKKELFELT ia

UTSIKTSPUNKT ia

AREAL TIL OFF. VEGFORMAL ti Ivaretas i reguleringsplan.

FORTAU ia
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GROFTER OG STIKKRENNER

ti

Plan tilrettelegger for etablering av grofter,
og utbedringstiltaket omfatter utskifting av
stikkrenner.

RASTEPLASSER ia

BELYSNING ti Strekningen har punktvis belysning som ma
vurderes n@rmere i byggeplanfasen.

OFFENTLIGE ANLEGG

FERGE/KAI ia

KRAFTLINJER KRYSSER VEG ti Hoyspentlinje neart veg, mulig omlegging.

FLYPLASS ia

FARLIG INDUSTRI ia

OPPDRETTSANLEGG ti Tiltak ma avklares nermere.

LANDBRUKSAREAL ia

MILITART ANLEGG ia Forsvaret er hgringsinstans.

SOPPELANLEGG ia

VANNVERK/KRAFTANLEGG ti Regulert vassdrag ved Storelv bruer, samt
kraftstasjon og tilhgrende rgrgate ivaretas i
RP og BP.

SN@OPPLAG ia

PARKERING ia

KULTURMINNER ok Ingen Kjente kulturminner. Ett SEFRAK-
bygg nart veg, men ingen konflikt.

ANDRE MOMENTER

VILTKRYSSINGER ia

HUSDYR ia

VEGETASJON ti Landskap ivaretatt i RP. Rigg- og
marksikringsplan skal utarbeides.

VERNET OMRADE/BIOLOGISK ti Tiltaket bergrer 3 omrader for biologisk

MANGFOLD mangfold samt ett kulturlandskap. Avventer
avklaring fra Fylkesmannen.

UNIVERSELL UTFORMING ia

MILIGGIFTER ia

Aktuelle problemstillinger fra sjekkliste og fra kap 6.1 — 6.4 vil bli fulgt opp i det videre arbeidet med
byggeplan. Blant annet skal det utarbeides en mer omfattende risikovurdering (byggherrens
overordnede risikovurdering). Denne skal innarbeides i prosjektets SHA-plan (sikkerhet-, helse- og
arbeidsmiljgplan) og skal spesielt papeke farlige og miljgbelastede arbeidsoperasjoner og materialer i
forbindelse med bygging. Det skal videre utarbeides en YM-plan (Yre miljgplan) som skal fglges opp

gjennom hele byggeperioden.

6.1 Naturfare

6.1.1 Rasfare

Dette er et vegutbedringsprosjekt, ikke et rassikringsprosjekt, og anbefalt sikringsniva / risikoniva i
prosjektet gjgres i samrad med geologer. Rasfare vurderes i forhold til stein, is, sng og jord.
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Stein og is
Store deler av strekningen ligger i omrader som er potensielle for steinsprang (se aktsomhetskart
steinsprang). Mest utsatt er en ca. 1000 meter lang strekning lokalisert litt gst for Sgrrollnes

(Skredan). Her treffes vegen arlig av bade stein og is. Det har ogsa veaert registrert steinsprang pa
andre deler av strekningen.

TEGNFORKLARING

Figur 9: Steinsprang, aktsomhetskart

Sng

Store deler av strekningen ligger i omrader som er teoretisk mulige for sngskred mht topografien, (se
aktsomhetskart sngskred). Det er imidlertid ikke registrert stor sngskredaktivitet i omradet og det er
lite spor i terrenget etter sngskred, men man kan ikke utelukke sngskred som kan na vegen.
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TEGNFORKLARING

- Terreng der wreshred Lan

. 0625 12% 2500 3750
clines / . —

Figur 10: $n¢skred, aktsomhetskart

Jord

Relativt tynt Igsmassedekke fgrer til at faren for jordskred er relativt liten, men det kan likevel ikke
utelukkes pga. bratt sideterreng og stedvis tykkere Igsmassedekke. Det vil imidlertid ogsa kreve
intensiv nedbgr i en lengere periode for at det skal kunne gd jordskred (her regnes ikke
kvikkleireskred).

6.1.2 Flomfare, erosjon

Planstrekningen er til dels sterkt utsatt for veer og vind. Dette vil veere en utfordring i forbindelse
med planlagte vegfyllinger ned mot og delvis ut i sjg. Disse vil matte plastres godt for 3 unnga erosjon
og utvasking.

Det er ett vassdrag (Storelva) pa den aktuelle planstrekningen. Iht NVE er Storelva et regulert
vassdrag, og det er utfgrt flomberegninger her som et ledd i damsikkerhetsmessige forhold.
Halogaland Kraft opplyser om at aktuelle anlegg er i konsekvensklasse 2, og derfor er 1000-arsflom
lagt til grunn. Sannsynligheten for en 1000-arsflom i Igpet av 50 ar er 5 %.

Nar det gjelder flom, sa er nedbgrsfeltet for Storelva stort og det drenerer helt opp i hgyfjellet. En
eventuell flom vil fa relativt stor effekt pa Storelvas vannfgring. For & oppna tilstrekkelig sikkerhet
mot flomskader og situasjoner hvor vegen er stengt, er det anbefalt at vegen heves noe samtidig som
det breddeutvides og bygges nye bruer i omradet.
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6.2 Beredskap

Den aktuelle planstrekningen ligger pa gya Rolla. Forbindelsen mot fastlandet gar via undersjgisk
tunnel til Anddrja, og derfra videre til fastlandet via Mjgsundbrua. Forbindelse mot Harstad-omradet
gar via ferge fra Sgrrollnes til Stangnes i Harstad. Beredskapsmessig kan planomradet derfor i gitte
situasjoner veere vanskelig tilgjengelig. Eksempler pa dette kan vaere innstilte ferger pga havari eller
darlig veer, stengt tunnel eller bru. Beredskap — og spesielt forholdet til ngdetater - ma tenkes ngye
gjennom nar byggeplan og plan for trafikkavvikling i byggeperioden skal utarbeides. Se forgvrig pkt
7.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden.

6.3 Trafikksikkerhet

Fylkesvegen er i utgangspunktet en enfeltsveg. Dette kan medfgre en del vanskeligheter knytta til
arbeid pa og langs veg i byggeperioden. Rutiner for a ivareta trafikksikkerheten (f.eks varsling og
skilting) ma tas inn i byggeplan og plan for trafikkavvikling. Se forgvrig pkt 7.3 Trafikkavvikling i
anleggsperioden.

6.4 Forholdet til HMS (Helse, miljg og sikkerhet) og Ytre miljg i bygge- og
driftsfasen

HMS i denne sammenhengen er den belastningen som pdfgres mennesker som skal bygge prosjektet i
anleggsfasen, samt publikum/brukere i anleggsfasen og etter at anlegget er ferdigstilt (drift- og
vedlikeholdsfasen).

Statens vegvesen har som arbeidsgiver og byggherre det mal at all virksomhet i etaten skal
gjennomfgres uten at mennesker og miljg pafgres skade. Statens vegvesen skal benytte produkter
som gjennom bruk eller avhending medfgrer minst mulig miljgbelastning, og unnga bruk av
miljgskadelige stoffer. Alt planarbeid skal gjennomfgres innenfor krav i interne bestemmelser og krav
i gjeldende lovverk/forskrifter;

- http://www.dbe.no

- http://www.sft.no

- http://www.arbeidstilsynet.no/regelverk/forskrifter/

- Handbok 151 “Styring av utbyggings-, drifts- og vedlikeholdsprosjekter”.

Statens vegvesen vil utarbeide en SHA — plan (Sikkerhet-, helse og arbeidsmiljgplan) i byggeplan-
fasen jf Byggherreforskriften. SHA — planen skal danne grunnlag for de HMS krav og forutsetninger
som stilles til den utfgrende i avtale/kontrakt. SHA - planen skal szerlig fokusere pa:

e Forhold til publikum / brukere og beboere - Avgrensning av anleggsomrader, trafikkavvikling, evt
informasjonsplan for prosjektet.

e Trafikkavvikling - Avgrensning av anleggsomrader, omkjgring, varslingsplan / arbeidsskilting.

e Bygge- og anleggsarbeid - arbeid i sjg, arbeid i skjeering/fylling, grefter og bratte skraninger.
Prosedyrer og rutiner ma utarbeides. Sikker jobb analyse.

e Sprengningsarbeid — Prosedyrer og rutiner ma utarbeides. Sikker jobb analyse.

e  Gravearbeid — Grunnundersgkelser med rapport ma foreligge. Prosedyrer og rutiner ma
utarbeides. Kabelpavisning.

e Prosedyrer og rutiner ma utarbeides for a hindre utslipp med mer.
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Ytre miljg i denne sammenhengen er den forurensningsbelastningen som en vil ha i tilknytning til
anleggsdrift og fremtidig drift og vedlikehold.

Som en del av vart HMS - arbeid skal det derfor ogsa vurderes tiltak for & motvirke skader pa ytre
miljg, dvs vegens tilstgtende natur/naermiljg, bade i anleggsfasen og i senere driftsfase.

Pa den aktuelle planstrekningen skal vi ivareta 3 omrader for biologisk mangfold, ett
kulturlandskapsomrade samt ett SEFRAK-bygg. Det er videre registrert enkelte landskapselementer i
omradet som det er gnskelig & ta vare pa.

Det er et generelt krav at var virksomhet skal skje uten utslipp av forurensende stoffer, og det ma
treffes tiltak for a sikre at drivstoff-fylling pa anlegget skjer pa en forsvarlig mate, og at spillolje og
andre avfallsstoffer samles opp, og leveres til godkjent sluttbehandling.

Anleggsarbeid i forbindelse med vegbygging kan medfgre relativt store inngrep i natur- og naermiljg,
og ogsa delvis utenfor arealene som er regulert til trafikkformal. Skader pa omkringliggende terreng
og vegetasjon kan ta ar a utbedre. Det er derfor viktig a iverksette tiltak for 3 sikre at verdifull
vegetasjon og andre viktige landskapselementer utenfor veglinja ikke ungdvendig skades i
anleggsperioden. Dette skal gjgres ved hjelp av en plan for rigg, marksikring og istandsetting som
bl.a. setter klare grenser for hvor inngrep i terrenget kan gjgres og hvilke avbgtende tiltak som skal
iverksettes.

Ei sjekkliste mht ytre miljg er for gvrig gjennomgatt, og felgende aktuelle problemstillinger herfra ma
avklares naermere:

e  Viktige naturtyper/arter: Tiltaket vil bergre viktige omrader for biologisk mangfold i sjg og pa land
e Spesielle landskapselementer: Enkeltelementer pa strekningen er registrert

e |vareta store enkelttreer / tregupper: Soliteertraer er registrert

e Strandsoner: Tiltaket vil bergre strandsonen

e Neaerfgring til elver/vassdrag: Plan tilrettelegger for 2 nye bruer over 2 eksisterende elvelgp

e  Kulturmiljg/Kulturlandskap: Tiltaket vil bergre et viktig kulturlandskap

e  Kulturminner: Det er ingen kjente kulturminner i omradet, men tiltaket har nzerhet til et Sefrak-bygg
e Naturlig eller parkmessig revegetering: Naturlig revegetering skal tilstrebes

e Tilplanting eller stedlig "frgbank”: Stedlig frgbank skal tilstrebes

e Adkomst skogbruksarealer: Vi avventer evt innspill i hgringsprosessen

e Drikkevannsbrgnner, privat: Vi avventer evt innspill i hgringsprosessen

e Forurensning (stey, st@v, vibrasjoner): Fritidsboliger pa Forsa kan bli bergrt ved sprengning

e Sjg/vann som "frakter” stgy: Oppdrettsanlegget ved Enkeltstein kan bli bergrt ved sprengning

e Vurdere gjenbruk, spesielt mht materialvalg: Gjenbruk skal tilstrebes

e Egen avfallsplan for anlegget: Avfallsplan skal utarbeides

Disse momenter vil bli fulgt opp i det videre arbeidet med en YM-plan (Ytre miljg-plan) som skal
felges opp gjennom hele byggeperioden.
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7. Gjennomfgring av forslag til plan

7.1 Framdrift og finansiering

Framdrift

Planlagt framdrift er at reguleringsplanen skal veere vedtatt sommeren 2012, og at byggeplan med
konkurransegrunnlag skal vaere klart til utlysning hgsten 2012. Det vil da veere mulig a fa til en
anleggsstart i 2012, men det antas at mesteparten av jobben vil matte utfgres i 2013.

Planlagte framdrift vil veere avhengig av at det foreligger ressurser til & gjennomfgre grunn-
undersgkelser / geotekniske vurderinger i perioden fram mot sommeren. Framdriften vil ogsa vaere
avhengig av hvilke merknader/ evt innsigelser som matte komme til planforslaget.

Nar det gjelder g@vrig del av strekningen, fra Ytre Forsa til Hamnvik, sa vil planlegging kunne
igangsettes tidligst ved arsskiftet 2012/2013.

Finansiering

Iht Troms fylkesvegplan vil behovet i forhold til punktutbedring og utbedring av dekke pa fv. 848 ligge
pa om lag 40 mill. kr. Det tas sikte pa a lgse disse utfordringene i fgrste 4-arsperiode innenfor
driftsbudsjettet, i en kombinasjon av midler til dekkelegging, annet vedlikehold og midler til
trafikksikkerhetstiltak. | tillegg tas det sikte pa videre utbedringer pa fv. 848 over investerings-
budsjettet mot slutten av 10-arsperioden.

Nar det gjelder bygging av nye bruer ved Storelva, sa kan en regne med at det vil koste ca 35 000
kroner pr kvadratmeter bru, dvs. totalt 5 - 6 mill. kr. Rehabilitering av eksisterende bruer er i
fylkesvegplanen anslatt til & koste ca. 4 mill. kr. Hverken rehabilitering eller bygging av nye bruer er
finansiert pridag.

7.2 Utbyggingsrekkefglge

Strekninga fra toppen av Hamran og mot Sgrrollnes vil bli utbygd f@rst, og arbeidet vil starte pa
Hamran.

7.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden

Trafikken skal i utgangspunktet kunne ga som normalt pa strekningen under anleggsarbeidet. Vegen
vil likevel kunne bli stengt i kortere perioder, og enkelte steder vil det ogsa vaere behov for en
midlertidig vegomlegging i forbindelse med arbeidene (eksempelvis ved bygging av nye bruer).
Perioder med stenging av veg samt utfgrelse av stgrre arbeidsoperasjoner vil bli samkjgrt med
frekvensen pa fergesambandet, slik at ulemper for trafikantene blir minst mulig. Forholdene omkring
trafikkavviklingen vil bli neermere konkretisert i byggeplan-fasen.
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8. Sammendrag av innspill

Oppstart av planarbeidet ble i mars 2011 annonsert og varslet for hele fylkesvegstrekningen pa Rolla,
dvs fra Hamnvik til Sgrrollnes. Dette sammendraget omfatter kun de innspill som kan knyttes til og
har betydning for strekningen Ytre Forsa — Sgrrollnes.

1. Troms fylkeskommune, Kulturetaten.

Iht Kulturetatens uttalelse foreligger det ingen kjente kulturminner langs fgrste delstrekning, men
det er to SEFRAK-registrerte bygninger lokalisert pa Ytre Forsd med en avstand inntil 20 m fra
fylkesveg 848. Kulturetaten skal informeres dersom tiltaket bergrer SEFRAK-registreringer, slik at de
kan kontrollere bygningens tilstand og foreta en vurdering. Det understrekes at dette er et forelgpig
innspill med utgangspunkt i kjente kulturminner, og at en pa bakgrunn av landskapet og omradets
hgyde over havet ikke kan se bort ifra at hittil ukjente kulturminner kan bli bergrt. Fgr endelig
uttalelse kan gis, ma det foreligge detaljert kartmateriale som viser omfanget av tiltaket, slik at en
kan vurdere behov for befaring og ytterligere kulturminneundersgkelser.

Kommentar: Fgrste delstrekning avsluttes pa Ytre Forsa. Vegutvidelsen forbi de aktuelle SEFRAK-
bygninger foretas pa nedsiden av fylkesvegen. Det skal reetableres veggrgft mellom veg og bygning
pa gnr 81 bnr 31, men det antas at dette ikke vil veere konfliktfylt. Innspillet tas til etterretning.

2. Tromsg Museum, UIT

Etter kulturminneloven § 14 er Tromsg Museum rette myndighet for forvaltning av kulturminner
under vann i sjg og vassdrag i Nord-Norge. Det er uklart i hvilken grad planlagte utbedring vil omfatte
tiltak i vann og sj@. Tromsg museum vil derfor avvente oversendelse av detaljopplysninger ang evt
tiltak som planlegges i vann / sjg for a gi uttalelse og vurdere behovet for forundersgkelser etter
kulturminneloven § 9.

Kommentar: Innspillet tas til orientering.

3. Kystverket

Kystverket gjgr oppmerksom pa at Sgrrollnes er registrert som statlig fiskerihavn. Fiskerihavna og
fergeleiet pa Sgrrolines ligger naer hverandre. Alle tiltak og planer pa arealer hvor staten har foretatt
investeringer i havneanlegg (herunder bl.a. moloer, fiskerihavner, flytebrygger m.m) skal godkjennes
av Kystverket. For gvrig ingen merknader.

Kommentar: Innspillet tas til orientering.

4. NVE

Det vises til NVE retningslinjer “Planlegging og utbygging i fareomrader langs vassdrag (NVE 1/2008).
Ved kryssing av vassdrag anbefaler NVE brulgsninger, slik at selve vannstrengen ikke blir bergrt av
tiltaket, at man unngar erosjon og masselagring, samt at kantvegetasjon i stgrst mulig grad bevares.
Bruer og kulverter ma dimensjoneres for 200-ars flom og minimum 50-ars nedbgrsintensitet. Det ma
stilles krav i bygge- og anleggsperioden, slik at ugnsket forurensning og avrenning til vassdragene blir
minst mulig. Reguleringsplanen ma inneholde en beskrivelse av vassdragskryssingene, som omfatter
teknisk utfgrelse, konsekvenser i vassdraget (erosjon, oppstuving, bunnforhold m.m.) og evt
avbgtende tiltak. Jf aktsomhetskart (skrednett.no) er store deler av strekningen markert som
skredutsatt. Det ma pases at faren for skred (sng, stein, kvikkleire) er tilstrekkelig utredet fgr planen
vedtas eller byggetillatelse gis. NVE viser for ¢vrig ogsa til kommunens selvstendige
undersgkelsesplikt og ansvar for at faremomenter er vurdert og tatt hensyn til bade ved utarbeidelse
av arealplaner, og ved vurdering av dele- og byggetillatelser.
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Kommentar: Det vil bli stilt krav i bygge- og anleggsfasen slik at evt forurensing/avrenning blir
ivaretatt. Skred og grunnforhold utredes og ivaretas i planprosessen. Nar det gjelder vassdrag, sa er
det i etterkant foretatt befaring sammen med NVE der en har kommet til enighet om at vegen bgr
heves ifm bygging av nye bruer ved Storelv vassdrag. Innspillet tas til etterretning.

5. Sgrrollnesfisk AS / Northern Lights Salmon AS

Selskapene Segrrollnesfisk og Northern Lights Salmon driver fiskeoppdrett av laks i samdrift pa
lokaliteten Enkeltstein, 2-3 km @st av Sgrrollnes fergekai. Det er planlagt slaktestart i juni maned fra
Enkeltstein og etter planen skal anlegget vaere utslaktet til utgangen av januar 2012. Da vil lokaliteten
ligge tom for laks i ca 3 mnd. Fisk i sjg kan bli stresset / skadet av sprengningsarbeider i umiddelbar
naerhet. Det kan oppsta trykkbglger i sjg ved sprengning, som vil kunne skade fisk. Marer og ngter
kan skades om stein havner i sjgen. | tillegg har vi ansatte og bater som daglig ferdes ute ved
marene. Pa denne bakgrunn bes det om at sprengningsarbeider pa strekningen fra Agnneset til
Hamran legges til februar, mars og april 2012.

Kommentar: Planarbeidet vil ikke vaere ferdigstilt fgr tidligst sommeren 2012. Det vil derfor ikke
veaere mulig a utfgre sprengningsarbeider i angitte periode. En vil imidlertid spke a utfgre arbeidene i
samrad med selskapene og evt etter rad fra fagmyndigheter, slik at det ikke oppstar skader eller
uforholdsmessige ulemper i tilknytning til den videre driften av oppdrettsanlegget. Innspillet tas til
orientering.

6. Sgrrollnes Grunneierlag

@nsker at evt tilgjengelige overskuddsmasser kan benyttes for & fa skikk pd havneforholdene p3
Sérrollnes, som de mener ble gdelagt ved utbyggingen av fergekaianlegget. Flere grunneiere solgte
da eiendom langs vegen til masseuttak, og fglte seg lurt da store deler av havnen ble fylt igjen og
gdelagt uten at det ble laget noen molo for @ gjenvinne tapt havneareal. Na har vegvesenet
muligheten til 3 rette opp dette ved a kjgre overskuddsmasser til Sgrrolines og forlenge moloen @st-
eller vestover som deponi. Tapt havneareal kan da vinnes tilbake. Det anmodes om at forlengelse av
moloen pa Sgrrollnes legges inn i planarbeidet som deponi for overskuddsmasser fra
vegutbedringen.

Kommentar: Det er pr i dag ikke avklart hvordan overskuddsmasser fra vegprosjektet skal handteres.
Dette ma en evt komme tilbake til. Vi registrerer at reguleringsarbeid for etablering av molo pa
Serrollnes er igangsatt, og vegvesenet er i den forbindelse inne i saken som hgringspart. Etablering av
molo krever ngdvendige grunnundersgkelser, avklaring i forhold til fergeleiet og det antas at det vil
veere et stort behov for innhenting av stein til plastring. Innspillet tas til orientering.

7. @ystein Normann

Normann er botaniker, har tidligere foretatt en analyse av vegetasjonen pa Rolla, og gnsker a bidra til
at den unike vegetasjonen bevares i stgrst mulig grad. | tillegg til en grunnleggende egenverdi, er
vegetasjonen en viktig ressurs i forhold til undervisning og utvikling av reiselivs-produkter. Det
papekes at det finnes mange botanisk interessante omrader langs vegstrekningen, og spesielt fra
oppdrettsanlegget til Skredan (rasmarkene) pa Serrollnes. Kalkrik berggrunn og gunstig eksponering
medfgrer at flere sjeldne og kravfulle arter vokser tett inntil vegbanen. Dette gjelder blant annet
flere fredede orkideer. Utvidelse av vegen vil medfgre at bade lokaliteter og fredede arter vil bli
bergrt. Pa Segrrollnes er det ikke snakk om store felt, sa flytting, midlertidig deponering og
tilbakefgring kan kanskje vaere aktuelle tiltak.

Kommentar: |ht naturbase.no er dette registrert som et omrade for biologisk mangfold

(BNO0041895, Agnneset). Innspillet tas til orientering og vi avventer naermere avklaring fra
Fylkesmannen mht handtering av dette.
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8. Dag Brustind (gnr 116 bnr 13 pa Sgrrollnes).

Det bgres lages en avkjgring i Innerlia (mellom bruk nr 13 / 14), dette fordi det hentes en del ved i
dette omradet. Uten en tilrettelegging med avkjgrsel vil det vaere svaert vanskelig 3 hente ved i et
omrade med sveert stor produktivitet. | dag finnes en avkjgrsel som muliggjgr vedhogst. Avkjgringer
mellom Sgrrollnes fergeleie og Kleiva (innmark) ma opprettholdes. Uten disse er det ikke mulig a
komme til dyrkbar jord.

Kommentar: | planforslaget er det lagt inn en markavkjgring mellom bnr 13 og bnr 14.
Boligavkjgringer mellom fergeleiet og Innerlia opprettholdes. Innspillet tas til etterretning.

9. Svein-Helge Berglund (gnr 116 bnr 30 pa Sgrrollnes).
| forhold til eksisterende veg over Rolla vil det ikke kunne gjgres utvidelse mot nord, da det vil veere
gdeleggende for pastaende hus, garasje og atkomstveg.

Kommentar: Den delen av fylkesvegen som ligger langs gnr 116 bnr 30 er ikke en del av planomradet,

da det ble gjort utbedringer forbi her ifm tidligere oppgradering av fergeleiet. Innspillet tas til
orientering.
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9. Adresseliste grunneiere og hgringsinstanser

Grunneiere

BERG ANNIE HELENE MIKALSEN ROGNBUDALEN 28 7092 | TILLER
EVENSEN TORILL GUDNY BUSUNDVEIEN 208 3519 | HONEFOSS
MIKALSEN KURT HELGE KURSTEDVEGEN 45 2610 | MESNALI
MIKALSEN ODDBJ@RN INGE MARKVEIEN 12 9407 | HARSTAD
MIKALSEN ROY ARE SILDRAPEVEGEN 30 C 7048 | TRONDHEIM
OLSEN ASHILD EVY MIKALSEN ASALVEGEN 2 B 7059 | JAKOBSLI
BERTHEUSSEN HANS BERNT URANUSVEIEN 13 9408 | HARSTAD
EDITH FREDRIKSEN N@YSOMHETEN 9450 | HAMNVIK
FREDRIKSEN THINE HERMANDA FORSA 9450 | HAMNVIK
FORSA SVEIN HEGGEN ALLE 3 9406 | HARSTAD
FORSA GUNNAR JENS PAUL ASPENVEIEN 11 9408 | HARSTAD
FORSA PETRA MARIE BERGVEIEN 8 9408 | HARSTAD
FJELLBERG SVERRE JERMUNN SKOG 9450 | HAMNVIK
JENSEN ODDBJ@RG HELFRID IBESTAD 9450 | HAMNVIK
JENSSEN FINN INGVALD TVERRVEIEN 7 8400 | SORTLAND
STEINBAKK KJIARLAUG ALISE STORVIK 9450 | HAMNVIK
SOLVANG ROLF GUNNAR LASKENVEGEN 16 9475 | BORKENES
MIKALSEN TORSTEIN MALVIN B FORSA 9450 | HAMNVIK
MIKALSEN MARTIN MARENIUS IBESTAD SYKEHJEM 9450 | HAMNVIK
MIKALSEN EINAR EDVINIUS GATE 105 9406 | HARSTAD
JORGENSEN LEIF KALDSLETTVEIEN 17 9415 | HARSTAD
OLSEN KRISTIN SKRINDO BJARNE ERLINGS@NS GT 13 9405 | HARSTAD
OLSEN RAGNAR-ANDRE SKRINDO | BJARNE ERLINGS@NS GT 13 9405 | HARSTAD
HANSEN TORLEY INGVALDA S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
KRISTIANSEN ERNST KRISTIAN S@BRROLLNES 9450 | HAMNVIK
LINDVALL CHARLES JOHAN S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
BRUSTIND DAG SIGURD TOR S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
OLSEN KURTH OLAV KAARB® S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
OLSEN KJELL GUNNAR S@ORROLLNES 9450 | HAMNVIK
OLSEN OLAV HENRY S@BRROLLNES 9450 | HAMNVIK
FOSSHAUG KJELL HERMANN S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
JOHANSEN BJ@RN VEDDING RYEVEIEN 19 9350 | SIBVEGAN
JOHANSEN KARI JOHANNE RYEVEIEN 19 9350 | SIBVEGAN
SCHJELDERUP INGOLF ELIAS IBESTAD 9450 | HAMNVIK
FOSSHAUG JARLE (@STERDALSVEIEN 9360 | BARDU
ROBERTSEN ROALD JOHAN FASTDAL 9060 | LYNGSEIDET
NESBY STEIVOR GANGSAS ALLE 17 B 9409 | HARSTAD
JENSEN ERNA JOHANNE S@RROLLNES 9450 | HAMNVIK
RICHARDSEN ROLF ARTHUR VASSDALSVEIEN 563 8530 | BJERKVIK
OLSEN KURTH & S@NNER AS 9450 | HAMNVIK
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Myndigheter og interessenter

Ibestad kommune, Radhuset, 9450 Hamnvik

Ibestad kommune, Representant for barn og unge, Radhuset, 9450 Hamnvik

Ibestad kommune, Brannberedskap, Radhuset, 9450 Hamnvik

Troms Fylkeskommune, Samferdselsetaten, Pb 6600, 9296 Tromsg

Troms Fylkeskommune, Plan og naringsetaten, Pb 6600, 9296 Tromsg

Troms Fylkeskommune, Kulturetaten, Pb 6600, 9296 Tromsg

Tromsg Museum, Fagenhet for arkeologi, Universitetet i Tromsg, 9037 Tromsg

Sametinget, Kautokeinovegen 50, 9730 Karasjok

Fylkesmannen i Troms, Miljgvern, Postboks 6105, 9291 Tromsg

Fylkesmannen i Troms, Areal, klima og samfunnssikkerhet, Postboks 6105, 9291 Tromsg

Fylkesmannen i Troms, Landbruk, Postboks 6105, 9291 Tromsg

Reindriftsforvaltningen Troms, Pb 1183, 9326 Bardufoss

Kystverket Troms og Finnmark, Pb 1502, 6025 Alesund

NVE Region nord, Kongens gate 14-18, 8514 Narvik

Forsvarshygg, Postboks 405 Sentrum, 0103 Oslo

UNN HF Harstad sykehus, St.Olavs gt 70, 9480 Harstad

Midtre Halogaland Politidistrikt, 9480 Harstad

Halogaland Kraft AS, Pb 1057, 9480 Harstad

Telenor, Servicesenter for nettutbygging, Pb 7150, 5020 Bergen

Cominor AS, Ringveien 2, 9306 Finnsnes

Troms Fylkestrafikk FKF, Hersvik 7, 9300 Finnsnes

Norges Automobilforbund, avd Harstad og omegn, Pb 1053, 9401 Harstad

Sgrrollnes grunneierlag v/leder Charles Lindvall, Sgrrollnes, 9450 Hamnvik

Sarrollnesfisk AS, 9450 Hamnvik

Ibestad bygg- og skipsservice AS, 9450 Hamnvik

Breivoll Marine produkter, Breivoll, 9450 Hamnvik

Multikon AS, 9450 Hamnvik

@ystein Normann, Blaskjellvegen 39, 9414 Harstad

Sigrid og Ivar Landbakk, Rektor Qvigstads gate 31, 9009 Tromsg

Sigmund Renshus, Lyngvegen 9, 8410 Lgdingen

Ronny Kristiansen, Rypelia 19, 9403 Harstad

Svein Helge Berglund, Ngysomheten, 9450 Hamnvik

May Karin Berglund, Ngysomheten, 9450 Hamnvik

Karl Johann Forsaa, Sidevegen 3, 8515 Narvik

Fritjof Frantsen, Breivoll, 9450 Hamnvik
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10. Forslag til reguleringsbestemmelser

81 GENERELT

Planavgrensning

Det regulerte omradet er vist med plangrense pa plankart sist revidert 15.03.12 i malestokk 1:1000.
Planen vil erstatte hele reguleringsplan for Halsen-Silda.

Planomradets arealbruksformal

Omradet reguleres til fglgende formal, jfr plan- og bygningsloven § 12-5:
Nr.2 «Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur»
-Veg

- Anlegg og -riggomrade (skravur)

Nr.6 «Bruk og vern av sj@ og vassdrag»
- Naturomrade

Det avsettes fglgende hensynssoner, jfr pbl § 12-6:
Faresone Hgyspenningsanlegg
§ 2. OMRADE FOR AREALBRUKSFORMAL

Formalet «Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur — Veg» - omfatter areal til kjgreveg og bru med
tilhgrende mgte- og stopp-plasser, samt annen veggrunn (grefter, skjeering/fylling, murer m.v.).

Mindre endringer i skraningsutslag vil kunne skje som fglge av uforutsigbare forhold som
grunnforhold eller feil i kartgrunnlag.

| byggeplanfasen skal det utarbeides plan for rigg, marksikring og istandsetting.

§ 3. FELLES BESTEMMELSER

Skulle det under arbeid i marken komme frem gjenstander eller levninger, for eksempel ansamlinger
av trekull eller unaturlige/uventede steinkonsentrasjoner, som viser eldre aktivitet i omradet, ma
arbeidet stanses og melding sendes kulturminnemyndighetene omgaende, jf. Lov 9. Juni 1978 nr. 50

om kulturminner § 8. Sametinget skal ha sarskilt varsel.

Etter at denne reguleringsplanen med tilhgrende bestemmelser er godkjent, kan det ikke inngas
privatrettslige avtaler i strid med planen og dens bestemmelser.

45



Planbeskrivelse - Forslag til reguleringsplan for Fv.848 Rolla, Ytre Forsa — Sgrrollnes

11. Tegningshefte

Fglgende tegninger inngar i vedlagte tegningshefte:

Reguleringsplantegninger

Tegning R1 — profil 9250 -9750
Tegning R2 — profil 9750 - 10500
Tegning R3 — profil 10500 - 11250
Tegning R4 — profil 11250 - 12000
Tegning R5 — profil 12000 - 12750
Tegning R6 — profil 12750 - 13500
Tegning R7 — profil 13500 - 14250
Tegning R8 — profil 14250 - 15000

Tegning R9 — profil 15000 — 15570

Plan- og profiltegninger m/ortofoto

Tegning C001 — profil 9250 -9750
Tegning C002 — profil 9750 - 10500
Tegning C003 — profil 10500 - 11250
Tegning C004 — profil 11250 - 12000
Tegning C005 — profil 12000 - 12750
Tegning C006 — profil 12750 - 13500
Tegning CO07 — profil 13500 - 14250
Tegning C008 — profil 14250 - 15000

Tegning C009 — profil 15000 — 15570

Tverrprofiler for den aktuelle strekningen fremgar av rapport for ingenigrgeologisk vurdering.
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